Nahverkehr Westfalen-Lippe

NWL

Forderrichtlinie
far den

Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe

Weiterleitung von Zuwendungen nach § 12 OPNVG NRW

im Kooperationsraum C

Praambel

Seit dem 1. Januar 2008 ist der Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) im
Kooperationsraum C zustandig fir die Férderung von Investitionen in die OPNV-Infrastruktur.
Der Offentliche Personennahverkehr hat im Rahmen der Daseinsvorsorge eine wichtige
Funktion bei der Erfullung der Mobilitdtsbedirfnisse der Bevolkerung. Der Leitgedanke des
NWL ist die Sicherstellung der Mobilitdt der Birgerinnen und Blrger durch eine adaquate
OPNV-Infrastruktur. Unter Beachtung der Ziele des Nahverkehrsplans wird zur langfristigen
Sicherung des OPNV die Planung und der Ausbau der Infrastruktur betrieben. Die
Verbandsversammlung des NWL kann zur Sicherstellung dieser Ziele Férderschwerpunkte
(wie z. B. Ausbau Stadtbahn, Reaktivierung von SPNV-Strecken, E-Ticket, Umfeldvorhaben
MOF2, Anschlusssicherung Bus/Schiene) festlegen.

1

Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage

Der NWL gewahrt nach § 12 OPNVG NRW, nach MaRgabe des Gesetzes uber den
offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW), dieser Richtlinie
und den Verwaltungsvorschriften zu 8 44 Landeshaushaltsordnung (LHO) Zuwendungen zur
Forderung von Investitionen in die Infrastruktur des offentlichen Personennahverkehrs
gemal § 1 OPNVG NRW. Ein Anspruch des Antragstellers auf Gewahrung der Zuwendung
besteht nicht, vielmehr entscheidet der NWL aufgrund seines pflichtgemafien Ermessens im
Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel.

2
Gegenstand der Forderung

2.1
Gefordert werden

2.1.1
InfrastrukturmaBnahmen des OPNV gemaR § 12 OPNVG NRW (SGV.NRW.93) und zwar:

2111

Neubau und Ausbau von Verkehrswegen der Stral3enbahnen, Hoch- und Untergrundbahnen,
Bahnen besonderer Bauart und Eisenbahnen, soweit sie dem OPNV dienen und auf
besonderem Bahnkorper gefihrt werden.
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Neubau und Ausbau von Schienenwegen der Straen- und Stadtbahnen, die wegen ortlicher
Gegebenheiten in Teilabschnitten nicht auf einem besonderen Bahnkorper gefiihrt werden
konnen.

Die Bevorrechtigung des OPNV auf diesen Teilabschnitten ist sicherzustellen (z.B. durch
Telematikabschnitte). Eine Férderung kann erfolgen, wenn wesentliche Teilabschnitte der
gesamten Trasse auf besonderem Bahnkorper gefuhrt werden.

21.1.2

Ortsfeste  Verkehrsleit- und Informationssysteme fir den OPNV einschlieBlich
betriebsbedingter Software zur Beschaffung und Verarbeitung von Fahrplan- und
Verkehrslageinformationen sowie deren Ubermittlung an den Fahrgast.

2.1.1.3

Neubau und Ausbau von zentralen Omnibusbahnhofen (ZOB) zur Verknupfung mehrerer
Omnibuslinien untereinander oder mit anderen offentlichen Verkehrsmitteln sowie
Haltestellen und Haltestelleneinrichtungen.

2114

Neubau und Ausbau von Park-and-ride-Anlagen fir Personenkraftwagen und Kraftrader fur
den Ubergang zum OPNV. Die Anlagen sind im Regelfall den Nutzern kostenfrei zur
Verfligung zu stellen. In begriindeten Ausnahmefallen ist bei einer beabsichtigten Erhebung
von Nutzungsentgelten die Zustimmung des NWL einzuholen. Die Nutzungsentgelte sind so
zu bemessen, dass keine Gewinne erzielt werden. Die Nutzungsentgelte durfen die
Betriebskosten nicht Ubersteigen. Kurzzeitparkplatze (Kiss-and-ride) sind nur zum Bringen
und Abholen von Fahrgésten bestimmt. Sie sind vorrangig an Bahnhodfen einzurichten,
mussen besonders gekennzeichnet und auf maximal 5 Stellplatze begrenzt sein.

2.1.15

Neubau wund Ausbau Uberdachter B+R-Anlagen (ungesicherte Anlagen) sowie
zugangsgesicherter und Uberdachter Fahrradsammeleinrichtungen (Sammelabstellanlagen)
und Fahrradboxen mit elektronischen SchlieRsystemen.

Die geforderten B+R-Anlagen (ungesicherte Anlagen) sollen den Nutzern kostenfrei zur
Verfiigung gestellt werden.

Zugangsgesicherte Fahrradsammelabstellanlagen sowie von Fahrradboxen werden
gefordert, wenn sie das vom NWL zur Verfugung gestellte digitale Buchungssystem
einsetzen. Dieses System ermdglicht den Nutzern des OPNV die Buchung und
Zahlungsabwicklung fiur entsprechende Fahrradabstellplatze. Es verfugt Gber eine offene
Schnittstelle  zum Anschluss von Fahrradboxen und Sammelabstellanlagen von
Drittanbietern.  Ein Nutzungsentgelt zur Deckung der Betriebskosten im Rahmen der
Tarifempfehlung ist zuléssig.

Die technischen und vertraglichen Bedingungen fir den Anschluss der Fahrradboxen und
Sammelabstellanlagen an das vom NWL zur Verfiigung gestellte System sowie die offene
Schnittstelle zum Anschluss der lokalen Fahrradboxen und Sammelabstellanlagen kénnen
Uber den NWL bezogen werden.
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Mobilstationen. Eine Mobilstation im Sinne dieser Richtlinie ist eine Haltestelle des
OPNV/SPNV, an der dem Nutzer mindestens zwei Verkehrsmittelalternativen zur Verflgung
stehen. Alle im Zusammenhang mit dem Mobilitdtsangebot stehenden Anlagen muissen
vollstandig barrierefrei erreichbar sein. Geférderte Mobilstationen sind unter Anwendung des
Gestaltungsleitfadens des Landes NRW fir Mobilstationen mit einem einheitlichen
Erscheinungsbild und Wegweisung zu versehen. Sie sind generell nach den in Anlage 2 -
Abgrenzungsrichtlinie NWL genannten Maf3gaben forderfahig.

2.1.2
Weitere Infrastrukturmalnahmen des OPNV und zwar:

2.1.2.1
Modernisierung und Erneuerung der OPNV-Infrastruktur, sofern die MaRnahme zu einer
Funktionsverbesserung des OPNV fiihrt. Unterhaltungsmafnahmen sind nicht férderfahig.

2.1.2.2
Forderung ergdnzender MalRnahmen zu einer Forderung werden vom NWL im Einzelfall im
Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen entschieden.

2.1.2.3
Bestandteile von Verkehrsleitsystemen, sofern sie nicht unter Nr. 2.1.1.2 fallen.

2.1.2.4

Mafinahmen zur Erh6hung der Sicherheit an Bahnhdfen und Haltestellen (z.B. Videoanlagen
0.4.), soweit eine Anbindung an eine Sicherheitszentrale 0.4. gewahrleistet und/oder eine
Speicherung gemaR den datenschutzrechtlichen Bestimmungen vorgesehen ist.
Personalkosten sind nicht zuwendungsfahig.

2.2

Nicht zuwendungsfahig sind MalRRnahmen der Unterhaltung, Wartung, Sanierung,
Ersatzbeschaffung und Instandsetzung sowie Betriebserschwerniskosten eines
Vorhabentragers als auch gegenseitiger Grunderwerb bei Gemeinschaftsmafinahmen und
Maflinahmen der kiinstlerischen Gestaltung

Daruber hinaus gilt die Abgrenzungsrichtlinie NWL (Anlage 2).

3

Zuwendungsempfanger

Kreise, kreisfreie Stadte sowie kreisangehdrige Stadte, Zweckverbande und Gemeinden,
Offentliche oder private Verkehrsunternehmen, Eisenbahnunternehmen sowie juristische
Personen des privaten Rechts, die Zwecke des OPNV verfolgen.

Stand: 30.01.2025



Nahverkehr Westfalen-Lippe

NWL

4

Zuwendungsvoraussetzungen

Neben der Erflillung der in Nr. 2 dieser Richtlinie genannten Voraussetzungen gelten weitere
Voraussetzungen fur die Gewahrung einer Zuwendung. Insbesondere, dass

4.1
die Zielsetzung des Nahverkehrsplans des NWL, der Kreise und kreisfreien Stadte beachtet
wird,

4.2
die zuwendungsfahigen Ausgaben mehr als 25.000 EUR betragen,

4.3

bei Verkehrswegeinvestitionen eine Standardisierte Bewertung nach der jeweils geltenden
Fassung der Verfahrensanleitung durchgefihrt worden ist, wenn die voraussichtlichen
zuwendungsfahigen Ausgaben 25 Mio. EUR Uberschreiten oder bei voraussichtlichen
zuwendungsfahigen Ausgaben bis zu 25 Mio. EUR vom NWL eine Standardisierte
Bewertung im Einzelfall gefordert wird.

4.4

bei streckenbezogenen Maflinahmen nach der Nr. 2.1.1.1 bei zuwendungsféhigen Ausgaben
von mehr als 3 Mio. EUR als indisponibles Vorhaben oder als Vorhaben der Stufe 1
Bestandteil des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplanes des Landes NRW — Teil Schiene —
gemaR § 7 Abs.1 OPNVG NRW und die zweckentsprechende Nutzung sichergestellt ist,

4.5

Belange mobilitatseingeschrankter Personen im Sinne der Barrierefreiheit nach dem
Bundesbehindertengleichstellungsgesetz (BGG) bertcksichtigt  sind. Bei der
Vorhabenplanung sind die zustdndigen Behindertenbeauftragten oder Behindertenbeirate
anzuhoren. Verfluigt eine Gebietskdrperschaft nicht (ber Behindertenbeauftragte oder
Behindertenbeirate sind stattdessen der Landesbehindertenrat und die entsprechenden
Verbande im Sinne des 8 5 BGG anzuhdren.

Bei wesentlichen Veranderungen der Planung hat eine erneute Anhérung zu erfolgen.

4.6

das Vorhaben die genehmigungs- und baurechtlichen sowie bautechnischen
Voraussetzungen, soweit diese erforderlich sind, hat, um es unmittelbar nach Erhalt des
Zuwendungsbescheides oder bis spatestens zu dem im Zuwendungsbescheid festgelegtem
Termin beginnen und ztigig durchfiihren zu kénnen.

4.7

die Ubrige Finanzierung des Vorhabens oder eines Bauabschnittes des Vorhabens mit
eigener Verkehrsbedeutung gewdhrleistet ist,
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soweit es sich um eine Infrastrukturanlage handelt, diese jedem Anbieter von
Verkehrsleistungen diskriminierungsfrei zur Verfligung gestellt werden muss.

4.9

die Zuwendung nur an Unternehmen weitergeleitet werden darf, soweit diese einen
Gemeinschaftstarif gemaR § 5 Abs. 3 OPNVG NRW anwenden oder als Subunternehmer fir
ein solches Unternehmen tétig sind.

5
Art und Umfang, Hohe der Zuwendung

5.1
Zuwendungsart: Projektforderung

5.2
Finanzierungsart: Anteilfinanzierung

5.3
Form der Zuwendung: Zuschuss (Private) / Zuweisung (Gemeinden)

5.4
Bemessungsgrundlage

541

Zur Ermittlung der zuwendungsfahigen Ausgaben ist die Richtlinie Gber die Abgrenzung der
zuwendungsfahigen Ausgaben des NWL (Anlage 2) zu Grunde zu legen.

Zuwendungsfahig sind die unter Beachtung des Grundsatzes der Sparsamkeit und
Wirtschaftlichkeit ermittelten und vom NWL festgestellten voraussichtlichen Ist-Ausgaben
des Zuwendungsempfangers.

5.4.2

Vorteile, die der Tragerin/dem Trager des Vorhabens oder einer/einem Dritten entstehen, die
aber nicht der Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse dienen, sind angemessen
auszugleichen.

5.4.3
Die Fordersatze sind in Anlage 1 festgelegt.
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6
Sonstige Zuwendungshestimmungen

6.1
Die sonstigen Zuwendungsbestimmungen sind in der Anlage 7 (Muster-
Zuwendungsbescheid) ndher geregelt. Die Planungs- und Entwurfsgrundlagen fur

Stadtbahnen im Lande Nordrhein-Westfalen, RdErl. d. Ministeriums fir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr v. 30.6.1982 (SMBI. NRW. 923) und die hierzu ergangenen
Auslegungserlasse sind anzuwenden, soweit nachfolgend nichts anderes bestimmt ist.

6.2

Von den Planungs- und Entwurfsgrundlagen fir Stadtbahnen im Lande Nordrhein-Westfalen,
RdErl. d. Ministeriums fur Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr v. 30.6.1982 (SMBI. NRW.
923), sind Ausnahmen bei der Bahnsteighdhe zuzulassen, sofern mittel- und niederflurige
Stadtbahnfahrzeuge zum Einsatz kommen.

6.3
Bei Maflinahmen nach der Nr. 2.1.1.2 einschlie3lich deren Modernisierung nach Nr. 2.1.2.1
ist eine raumlich Ubergreifende Funktionalitat/Kompatibilitét sicher zu stellen.

6.4

Der Zuwendungsempfanger hat den Erfolg der Nutzung der Park-and-ride- Anlagen
spatestens zwei Jahre nach Inbetriebnahme nachzuweisen. Sie wird dann als gegeben
angenommen, wenn durch den Nachweis ein Auslastungsgrad von mindestens 80 % der
geforderten Platze werktags nachgewiesen ist. Sollte die geforderte Auslastung nach zwei
Jahren nicht erreicht werden, ist dem Zuwendungsempfanger Gelegenheit zu geben durch
geeignete MalRnahmen in weiteren zwei Jahren dafiir zu sorgen, dass der Auslastungsgrad
erreicht wird. Andernfalls kann ein Teilwiderruf der bewilligten Zuwendungen einschlie3lich
der Ruckforderung und der Verzinsung erfolgen. Die jeweilige Anlage ist dann nur mit dem
Anteil zuwendungsfahig, der 125 % des nachgewiesenen Auslastungsgrades entspricht.
Dies gilt analog fur entsprechende Elemente einer Mobilstation gem. Nr. 2.1.1.6 dieser
Richtlinie.

6.5

Der Zuwendungsempfanger hat den Erfolg der Nutzung der Bike-and-ride-Anlagen
spatestens zwei Jahre nach Inbetriebnahme nachzuweisen. Sie wird dann als gegeben
angenommen, wenn durch den Nachweis ein Auslastungsgrad von mindestens 60% der
geforderten Stellplatze werktags nachgewiesen ist. Sollte die geforderte Auslastung nach
zwei Jahren nicht erreicht werden, ist dem Zuwendungsempfanger Gelegenheit zu geben
durch geeignete Malinahmen in weiteren zwei Jahren dafir zu sorgen, dass der
Auslastungsgrad erreicht wird. Andernfalls kann ein Widerruf der bewilligten Zuwendungen
einschliellich der Rickforderung und der Verzinsung erfolgen. Die jeweilige Anlage ist dann
nur mit dem Anteil zuwendungsfahig, der 166,66 % des nachgewiesenen Auslastungsgrades
entspricht. Dies gilt analog fir entsprechende Elemente einer Mobilstation gem. Nr. 2.1.1.6
dieser Richtlinie.
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7

Verfahren

Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendungen sowie fiir den Nachweis
und die Prifung der Verwendung und die ggf. erforderliche Aufhebung des
Zuwendungsbescheides und die Rickforderung der gewahrten Zuwendung gelten die
VV/IVVG zu § 44 LHO, soweit nicht in diesen Richtlinien Abweichungen zugelassen werden.

7.1

Anmeldung von OPNV-InfrastrukturmaRnahmen

Die Anmeldung von Férdervorhaben kann fir Gro3vorhaben (> 3 Mio. €) 5 Jahre im Voraus,
im Ubrigen spatestens jedoch zum 31. Januar des dem vorgesehenen Baubeginn
vorausgehenden Jahres beim NWL erfolgen.

Der Anmeldung sind i.d.R. die unter Nr. 9 Anlage 3 naher bezeichneten Unterlagen in
einfacher Ausfertigung beizufiigen.

Statt der Anmeldung kann auch ein Antrag (Anlage 4) eingereicht werden.

7.2

MaRnahmenkatalog (OPNV-Forderkatalog)

Die zur FoOrderung angemeldeten Malinahmen werden in den Malinahmenkatalog
aufgenommen. Werden vom Antragsteller mehrere MaflRnahmen fiir ein Beginnjahr
angemeldet, muss er priorisieren.

Aus dem MaRnahmenkatalog werden die zu férdernden MaRnahmen fiir den OPNV-
Forderkatalog festgelegt und durch die Verbandsversammlung des NWL in der ersten Halfte
des Jahres beschlossen. Hierbei kann die Verbandsversammlung Forderschwerpunkte wie
z.B. Grol3vorhaben festlegen, die dann vorrangig befriedigt werden.

MaRnahmen, die im Jahr ihrer vorgesehenen Durchfihrung (Einplanungsjahr) nicht
bewilligungsreif sind, sind nach vorheriger Anhérung des Zuwendungsempfangers aus dem
Forderkatalog zu nehmen. Eine Neuanmeldung der MaRnahme durch den
Zuwendungsempfanger zu einem spateren Zeitpunkt bleibt unbenommen.

7.3

Einplanungsmitteilung

Nach Beschluss des OPNV-Forderkataloges unterrichtet die NWL die Antragsteller (iber die
Aufnahme in den Forderkatalog (Einplanungsmitteilung) unter Angabe der geplanten
jahrlichen Finanzierungsraten. Dabei ist darauf hinzuweisen, dass durch die
Einplanungsmitteilung ein Rechtsanspruch auf Forderung weder dem Grunde noch der Hohe
nach begrindet wird.

Der Antragsteller ist zu verpflichten, Anderungen des Vorhabens, insbesondere beziiglich
Beginn, Durchfuhrungszeitraum, voraussichtliche Ausgaben, Finanzierung und Planung
unverzuglich schriftlich der NWL mitzuteilen.

7.4
Forderantrag

Nach Aufnahme in den OPNV- Férderkatalog konnen Zuwendungen fiir die Vorhaben
gewahrt werden. Hierfir ist ein entsprechender Antrag erforderlich. Der Antrag soll dem NWL
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spatestens bis zum 31. Dezember des dem vorgesehenen Baubeginn vorausgehenden
Jahres zweifach vorgelegt werden.

Dem Antrag sind i.d.R. die unter Nr.9 Anlage 4 néher bezeichneten Unterlagen in zweifacher
Ausfertigung beizuftigen. (Alternativ kann auch ein Antrag in Schriftform (Papierausfertigung
mit eigenhandiger Unterschrift) und zusatzlich eine, mit der Papierausfertigung identische,
elektronische Ausfertigung per E-Mail eingereicht werden. Die elektronische Ausfertigung
besteht aus einer nach Inhalten durchsuchbaren Datei im PDF-Format. Der Zugriff auf die
Datei darf nicht eingeschrankt sein. Insbesondere muss das Kopieren von Inhalten sowie
das Kommentieren und Drucken moglich sein. Eine Unterschrift oder digitale Signatur ist in
der elektronischen Ausfertigung nicht notwendig. An der Stelle der rechtsverbindlichen
Unterschrift mussen hier jedoch Name und Funktion der unterschreibenden Person enthalten
sein.)

Der Zuwendungsgeber kann die Anforderungen an die Unterlagen je nach Art des
Vorhabens auf das notwendige Mal3 festlegen.

Einzelne Bauleistungen, die aus bautechnischen, baubetrieblichen oder wirtschaftlichen
Grinden bereits vorsorglich mit einem Bauvorhaben (Erstvorhaben) ausgefiihrt werden
sollen (VorsorgemalRnahmen), deren Nutzen allerdings erst mit der Realisierung eines
spateren nach diesen Richtlinien zu férdernden Verkehrsvorhabens (Zweitvorhaben)
gegeben ist, kdbnnen auf Antrag vom Zuwendungsgeber zuwendungsunschadlich zugelassen
werden. Der Antragsteller ist darauf hinzuweisen, dass mit der Anerkennung einer
VorsorgemalRnhahme jedoch kein Anspruch auf eine spatere Forderung des Zweitvorhabens
begriindet wird.

Die Zustimmung zum vorzeitigen, zuschussunschadlichen Baubeginn ist durch einen
rechtsbehelfsfahigen Bescheid zu erteilen. Die Zustimmung zum vorzeitigen,
zuschussunschadlichen Baubeginn ist - als auflosende Bedingung — auf 12 Monate nach
Zugang des Bescheids zu befristen. Dem Baulasttrager ist aufzugeben, den Zeitpunkt der
Inanspruchnahme dieser Zustimmung der Bewilligungsbehdrde mitzuteilen. In den Bescheid
ist der Hinweis aufzunehmen, dass die Bestimmungen der ANBest-G bzw. ANBest-P/NBest-
Bau seitens des Antragstellers bereits ab Vergabe von Auftrdgen unter Inanspruchnahme
der Zustimmung zum vorzeitigen, zuschussunschadlichen Baubeginn sinngemald beachtet
werden.

Der NWL prift den Antrag auf Erfullung der Fdrdervoraussetzungen, sowie die
Zuwendungsfahigkeit der veranschlagten Ausgaben und halt das Ergebnis der Prifung
gemal dem Muster der Anlage 6 fest.

Zur Prufung kdnnen weitere Unterlagen beim Antragsteller angefordert werden.

7.5

Bewilligung

Der NWL erteilt dem Antragsteller den Zuwendungsbescheid (Muster: Anlage 7). Vor
Erteilung des Zuwendungsbescheides wird der Zuwendungsempfanger formell angehort.
Eine Ausfertigung des gepriften Antrags ist dem Antragsteller mit dem
Zuwendungsbescheid zurlickzugeben.

Der Landesrechnungshof verzichtet auf die Ubersendung eines Abdrucks des
Zuwendungsbescheids.
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Im Zuwendungsbescheid ist fir bauliche und betriebstechnische Anlagen eine
Zweckbindungsfrist gemal der Anlage 1 festzulegen. Sie beginnt mit der Vorlage des
pruffahigen Verwendungsnachweises.

7.5.2

Die besonderen Nebenbestimmungen ergeben sich aus dem Musterzuwendungsbescheid
(Anlage 7).

Ausgabensteigerungen einer bewilligten MalBhahme (z.B. wegen Ausgabenerhdhungen
aufgrund von allgemeinen Preissteigerungen, Ausschreibungsergebnissen, Auflagen im
Planfeststellungsbeschluss) fiihren nicht zu einer Erhdhung der Zuwendungen. Ausnahmen
sind nur aus besonderen Griinden bei Anlegung des strengsten Maf3stabes zulassig.

7.5.3

Im IV. Quartal des laufenden Jahres wird der aktuelle Mittelbedarf der
Zuwendungsempfanger ermittelt und ein Mittelausgleich (Muster Anlage 9) im Rahmen der
haushaltsméaRigen Mdglichkeiten durchgefinhrt.

7.6

Auszahlung

Der Zuwendungsempfanger hat die Auszahlung von Teilbetragen der Zuwendung beim
Zuwendungsgeber (Muster: Anlage 10) entsprechend zu beantragen. Dem Antrag ist jeweils
ein fortgeschriebenes Ausgabeblatt (Muster: Anlage 8) beizufligen.

7.7

Verwendungsnachweis

Der NWL pruft, ob der Zuwendungsempfanger die bestimmungsgemafe Verwendung der
Zuwendungen, auch bei mehrjghrigen MalBnahmen im jahrlich vorzulegenden
fortgeschriebenen Ausgabeblatt nachgewiesen hat.

Der NWL pruft den zweifach vorzulegenden Verwendungsnachweis (Muster: Anlage 11) und
halt das Ergebnis in einem Vermerk fest.

8

Inkrafttreten
Diese Richtlinie tritt mit Wirkung vom 30.01.2025 in Kraft.
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Anlagen:

Anlage 1: Fordersatze bei der Forderung von OPNV-InfrastrukturmaRnahmen
Anlage 2: Abgrenzungsrichtlinie NWL

Anlage 3: Anmeldung zur Gewahrung einer Zuwendung

Anlage 4: Antrag auf Gewahrung einer Zuwendung

Anlage 5: Ermittlung der zuwendungsfahigen Ausgaben

Anlage 6: Vermerk Uber das Ergebnis der Prifung des Antrags

Anlage 7: Muster Zuwendungsbescheid

Anlage 8: Muster Ausgabeblatt

Anlage 9: Muster Mittelausgleich

Anlage 10:  Antrag auf Auszahlung von Teilbetragen
Anlage 11:  Muster Verwendungsnachweis
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