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Machbarkeitsstudie 

Bocholt ï Borken ï Coesfeld (ï Münster)



Aktuelle Situation im NWL

Rahmenbedingungen

Herausforderungen in der SPNV-Finanzierung

Aktuell: nur Bestandsverkehre mittelfristig gesichert 

Herausforderungen: u.a. Einnahmen Deutschlandticket, Fachkräftemangel, Lohnkosten, 

Arbeitszeitreduzierungen -> Anzahl zusätzlicher Personale

Planungsmittel + konsumtive Mittel im gleichen Finanzierungstopf

Verkehrspolitische Ziele wie Verdopplung der Verkehrsleistungen bis 2030

Ausgangsbasis: Ăzu viel auf zu alter Infrastrukturñ

Spannungsfeld Finanzbedarf Verkehrswende <-> Finanzausstattung für Verkehrsbereich

Grundprinzip für Reaktivierungsprojekte/-studien

NWL bestimmt keine Reaktivierungen, sondern nimmt Planungsvorhaben aus den 

Regionen auf

Mitgliedszweckverbände beschließen entsprechende Untersuchungsbedarfe und stellen 

dem NWL-Finanzmittel für die entsprechenden Machbarkeitsstudien zur Verfügung

ü Wenn das Ergebnis der Machbarkeitsstudie über Nutzen-Kosten-Wert 1 liegt, fließt dieses Geld 

wieder vom NWL an die Mitgliedszweckverbände zurück

Ziel/Grundgedanke: möglichst hohe Akzeptanz der Planungsvorhaben



3 Laufende Reaktivierungsprojekte (in Umsetzung)

- Münster ï Sendenhorst (WLE)

- Harsewinkel ï Gütersloh ï Verl (TWE)

- Osnabrück ï Recke (RVM/WLE)

1 in detaillierter Untersuchung/Planung (Lph. 1+2 plus Standi)

- Neheim-Hüsten ï Sundern (RLG/WLE)

5 Machbarkeitsstudien Tranche 1 (abgeschlossen)

- Lemgo ï Barntrup (VBE)

- Sendenhorst ï Beckum ï Lippstadt / Lippstadt ï Warstein (WLE)

- Lengerich ï Ibbenbüren

- Paderborn ï Büren ï Brilon

5 Machbarkeitsstudien Tranche 2 (laufend)

- Recke ï Rheine

- Versmold ï Harsewinkel / Verl ï Hövelhof

- Dortmund / Kamen ï Bergkamen

- Minden ï Hille

- Halver ï Halver-Oberbrügge

8 weitere Studien

- Bohmte ï Bad Holzhausen*, Rheine ï Spelle*, Lengerich ï Versmold*, 

- Gronau ï Gildehaus ï Bad Bentheim, Listerscheid ï Meinerzhagen, Borken ï Stadtlohn ï Ahaus, Hemer ï Menden 

Streckenreaktivierungen und

Machbarkeitsstudien im NWL 

Aktualisierung Machbarkeitsstudie

Bocholt ï Borken ï Coesfeld 



Meilensteine vom Konzept bis zur Inbetriebnahme

Machbarkeitsstudie

Verkehrliche Aufgabenstellung / Betriebskonzepte

Leistungsphase 1 +2 HOAI: Grundlagenermittlung + Vorentwurfsplanung

(Standardisierte Bewertung mit Kostenschätzung aus Lph. 2)

Leistungsphase 3 + 4 HOAI: Entwurfs- und Genehmigungsplanung

Planfeststellungsverfahren zum Erlangen von Baurecht (als Teil der Lph. 4)

Leistungsphase 5 + 7 HOAI: Ausführungsplanung und Vergabe

Bau

Inbetriebnahme

u.a. Bocholt-Borken-Coesfeld

Standardisierte Bewertung

ÖPNV-Bedarfsplan NRW ÖPNV-Finanzierungsplan NRW

bei GFVG Förderung: Standi n. Lph 3



Stadt Oberhausen 

Kommunales Mobilitätskonzept 

Aktualisierung der Machbarkeitsstudie für die Wiederinbetriebnahme der 
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Aktualisierung der Machbarkeitsstudie 

Bahnstrecke Bocholt ï Borken ï Coesfeld ï (Münster)

Bisheriger Stand

Machbarkeitsstudie von 2020

Å Erstellung einer Machbarkeitsstudie für die 

Verbindung zwischen Bocholt über Borken nach 

Coesfeld mit sechs Varianten

Å Die Studie beinhaltete für Entwicklung eines 

Betriebskonzeptes für 6 Mitfälle:

Å Prüfung der Streckenführung

Å Kostenschätzung

Å Nachfrageberechnung

Å Betriebskonzept Kosten-Nutzen-Bewertung 

nach dem Verfahren 2016 (vor 2022)

Å Die Kosten-Nutzen-Bewertung nach dem  

Verfahren 2016 (vor 2022) ergab für alle 

Varianten einen Wert unter 1. 2020
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Aufgabenstellung

Å Überprüfung Bahninfrastruktur unter der 

Prämisse, dass ein vollständiger Bahnbetrieb 

nach EBO umgesetzt werden kann.

Å Anpassung der Machbarkeitsstudie von 2020 

aufgrund des neuen Nutzen-Kosten-

Verfahren (Verfahren 2016+ von 2022)

Å Es werden nur die Planfälle aus der 

bisherigen Studien übernommen, die einen 

höheren Nutzen-Kosten-Wert hatten

Č angepasste Planfälle

Å Nachfrageberechnung mit den gleichen 

Ansätzen und Modellstrukturen wie bei den 

übrigen 11 Bahnreaktivierungsvorhaben 

2024
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Angepasste Planfälle
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Planfall A

Planfall A (Planfall 1 gemäß Machbarkeitsstudie 2020): Bocholt ï Coesfeld (ï Münster)

Å Verlängerung S63 aus dem Konzept S-Bahn Münsterland stündlich von Coesfeld über Velen und 

Borken nach Bocholt

Å Schnellbuslinie S75 entfällt
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Planfall B

Planfall B (Planfall 4 gemäß Machbarkeitsstudie 2020): Bocholt ï Rhede

ÅHaltepunkt Rhede am Stadtrand (Hardtstraße)

ÅVerlängerung RE19 stündlich von Bocholt nach Rhede mit Elektrifizierung

ÅSchnellbuslinie S75 bleibt komplett enthalten
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Planfall C

Planfall C (Planfall 5 gemäß Machbarkeitsstudie 2020): Bocholt ï Borken

ÅVerlängerung RE19 stündlich von Bocholt nach Rhede mit Elektrifizierung und Verlängerung RE14 

stündlich von Borken nach Bocholt

ÅSchnellbuslinie S75 bleibt komplett enthalten
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Planfall D

Planfall D (Planfall 6 gemäß Machbarkeitsstudie 2020): Bocholt ï Coesfeld (ï Münster)

ÅVerlängerung RE19 stündlich von Bocholt nach Rhede mit Elektrifizierung

ÅVerlängerung RE14 stündlich von Borken nach Bocholt

ÅVerlängerung RE63 stündlich von Coesfeld über Velen und Borken nach 

ÅSchnellbuslinie S75 entfällt
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Planfall E

Planfall E (neu): Bocholt ï Coesfeld (ï Münster) gemäß Netzgrafik NRW 2040 

ÅVerlängerung RE19 stündlich von Bocholt nach Rhede mit Elektrifizierung

ÅVerlängerung RE63 stündlich von Coesfeld über Velen und Borken nach Bocholt

ÅSchnellbuslinie S75 bleibt komplett enthalten
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Planfall F

Planfall F (neu): Borken ï Coesfeld (ï Münster) gemäß Netzgrafik NRW 2040 

ÅDurchbindung des RE63 in Borken auf den RE14 unterstellt.

ÅR51 Bocholt - Borken - Coesfeld (in Bocholt Anschluss von/zum RE19), zwischen Borken und Coesfeld zeitlich versetzt zum 

RE63 

S75 Bocholt - Borken - Dülmen mit Anschluss in Dülmen von/zum RE42 und in Bocholt von/zum RRX5

S75: Bocholt - Borken mit Anschluss zum RE63 nach Münster
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Zusammenstellung der Betrieblichen Eckdaten der Planfälle

Planfall A Planfall B Planfall C Planfall D Planfall E Planfall F
Verlängerung RB63 

bis  Bocholt

Bocholt - Rhede 

durch RE19 mit 

Elektrifizierung

Verlängerung RE14  

und RE19 nach 

Bocholt/Borken

Verlängerung 

RB63/RE14 bis 

Bocholt und RE19 

bis Rhede

Verlängerung RB63 

bis Bocholt und 

RE19 bis Rhede

Verlängerung RB63 

bis Borken

Leistungsdaten

RB63 Zugkm/a 660.942,0 0,0 660.942,0 660.942,0 415.224,0

RE19 Zugkm/a 0,0 70.956,0 248.346,0 88.038,0 88.038,0 0,0

RE14 Zugkm/a 0,0 248.346,0 248.346,0

Saldo Zugkm/a Zugkm/a 660.942,0 70.956,0 496.692,0 997.326,0 748.980,0 415.224,0

RB63 Std./a 11.017,9 0,0 0,0 11.017,9 11.017,9 6.405,8

RE19 Std./a 0,0 0,0 5.893,3 0,0 0,0 0,0

RE14 Std./a 0,0 0,0 5.637,1 5.637,1 0,0 0,0

Saldo Betriebsstunden/a Std./a 11.017,9 0,0 11.530,4 16.655,0 11.017,9 6.405,8

Investitionskosten Fahrzeuge

Fahrzeugmehrbedarf  (Bemu) Fz 2,2 0,0 2,2 3,3 2,2 2,2

Kosten pro Fahrzeug (Mittelwert) Tsd. EUR 7.265,0 0,0 7.265,0 7.265,0 7.265,0 7.265,0

Fahrzeugkosten Tsd. EUR 15.983,0 0,0 15.983,0 23.974,5 15.983,0 15.983,0

Zusammenstellung der Eckdaten für das Betriebskonzept im SPNV
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Infrastrukturkonzept
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Rahmenbedingungen für die Bahninfrastruktur

Strecke gemäß Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO): 

Å Eingleisig bis max Ve= 80 km/h bzw. 100 km/h

Å Maximale Steigung von 40 Promille im PV (dafür kein Güterverkehr)

Å Wannen und Rampenneigung: 0,4 x Ve2 (Hw und Hk = 2.560 m) 

Å Elektrifizierung der Strecke mit 15 kV 16 2/3 Hz Wechselstrom 

Å Sicherung durch Streckenblöcke und Haupt- und Vorsignale

Bahnübergänge gemäß Eisenbahnkreuzungsgesetz 

Å Die vorhandene Bahnstrecke ist in Bocholt nach Aktenlage nahezu gewidmet. 

Å Bahnstrecke stellt eine neue Verkehrsanlage dar, daher keine Bahnübergänge zulässig (Ä2 des EKrG)

Å In den Stadtbereichen von Bocholt, Rhede und Borken Troglösung zur Führung der neuen 

Bahnanlagen im Stadtraum (Č Straßenüberführungen)

Å Ansonsten an einigen Stellen Anhebung der Bahnstrecke in Dammlage (Außenbereich) Č 

Straßenunterführungen

Å Schwache Wirtschaftswege mit Kreuzung der Bahntrasse werden durch Ersatzwege zur nächsten 

größeren Straßen geleitet

Bahnhöfe und Haltepunkte gemäß EBO: 

Å Länge der Bahnsteige : 120 m und 3,00 m Breite

Å Jeder Haltepunkt/Bahnhof verfügt über eine Ausweiche (Begegnungen der Züge)

Grunderwerb und Ausgleichsflächen 

Å Die gesamte Trassenführung ist ein Grunderwerb erforderlich.
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Trogbauwerk Beispiele

Stadtbahn Stuttgart

S-Bahn

Wolfratshausen
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Trogbauwerk Bahnstrecke in Bocholt, Rhede und Borken

Trogbauwerk 

ÅBreite 2,50 plus 3,30 m (mit Sicherheits- und Rettungsweg); alle 300 m eine 

Fluchttreppe nach oben

ÅAnpassung der querenden Ver- und Entsorgungsleitungen 

ÅWanne mit Grundwasserabdichtung, Regenwasser durch Pumpwerke

ÅKreuzen von Straßen und Wegen möglich, Trogbauwerke mit Schallschutzwände  

Trog:

Bahn unten

Oben Lärmschutzwände

Trog:

Bahn unten und 

oben Straßenquerung



Aktualisierung der Machbarkeitsstudie 

Bahnstrecke Bocholt ï Borken ï Coesfeld ï (Münster)

Infrastrukturkonzept Abschnitt Bocholt - Rhede
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Infrastrukturkonzept Abschnitt Bocholt - Rhede
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Infrastrukturkonzept Abschnitt Rhede - Borken
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Infrastrukturkonzept Abschnitt Borken - Coesfeld
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Infrastrukturkonzept Abschnitt Borken - Coesfeld
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Infrastrukturkonzept Abschnitt Borken - Coesfeld
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Infrastrukturkonzept Abschnitt Borken - Coesfeld
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Kosten für die Planfälle A bis F

Planfall A Planfall B Planfall C Planfall D Planfall E Planfall F
Verlängerung RB63 

bis  Bocholt

Bocholt - Rhede 

durch RE19 mit 

Elektrifizierung

Verlängerung RE14  

und RE19 nach 

Bocholt/Borken

Verlängerung 

RB63/RE14 bis 

Bocholt und RE19 

bis Rhede

Verlängerung RB63 

bis Bocholt und 

RE19 bis Rhede

Verlängerung RB63 

bis Borken

Infrastrukturkosten

Infrastrukturkosten 2024 Tsd. EUR 585.383,5 135.142,0 421.892,0 590.243,5 590.243,5 176.211,5

Planungskosten (10%) Tsd. EUR 58.538,4 13.514,2 42.189,2 59.024,4 59.024,4 59.024,4

Summe (2024) Tsd. EUR 643.921,9 148.656,2 464.081,2 649.267,9 649.267,9 235.235,9

Infrastrukturkosten 2016 Tsd. EUR 447.128,8 102.945,2 321.347,1 451.530,9 451.530,9 137.303,5

Planungskosten (10%) Tsd. EUR 44.712,9 10.294,5 32.134,7 45.153,1 45.153,1 45.153,1

Summe (2016) Tsd. EUR 491.841,7 113.239,7 353.481,8 496.684,0 496.684,0 182.456,5

Kapitalkosten Infrastruktur Tsd. EUR/a 13.150,9 3.149,5 9.561,1 13.874,8 13.874,8 4.313,7

Unterhaltung ortsfeste                    

Infrastruktur Planfall Tsd. EUR/a 1.120,2 318,3 829,6 1.208,3 1.208,3 521,3

Zusammenstellung der Eckdaten für die Infrastruktur im SPNV

Die Kosten stellen Nettobeträge dar.

Die Kosten 2016 stellen per Preisindex berechnete Kosten für den Preisstand 2016 

dar.  Č für die NKI-Bewertung erforderlich
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Gegenüberstellung der Kosten von 2019 und 2024

Anmerkung:

Der Sicherheitszu-

schlag von 30% 

erfolgt erst im 

Rahmen der NKI-

Bewertung 

(Sensitivitäts-

analyse)

Planfall A (Studie 2019)

RB 63 bis Bocholt 

Investition 2024 Investition 2016+ Investition 2016

Grunderwerb 25.932,5 20.323,3 9.915,0

Bahnsteige 14.152,0 11.021,4 5.450,0

Ausstattung B+R/P+R 515,0 403,6 820,0

Unter- und Oberbau 135.922,0 106.521,9 82.917,5

Sicherungstechnik 18.135,0 16.426,6 22.567,5

Bauwerke (Brücken, Widerlager 

usw.) 362.770,0 270.522,0 111.526,8

Oberleitung 0,0 0,0 0,0

Straßenbau 14.077,0 11.032,1

Ausgleichsflächen 8.200,0 6.426,3 6.036,0

Entschädigung Landwirtschaft 5.680,0 4.451,4 4.740,0

Summe 585.383,5 447.128,8 243.972,8

Sicherheitszuschlag (30%) 0,0 0,0 0,0

Summe 585.383,5 447.128,8 243.972,8

Planungskosten (10%) 58.538,4 44.712,9 52.332,2

Sonstige Planungskosten (8%) 46.830,7 35.770,3

Nettosumme 690.752,5 527.612,0 296.305,0

MwSt. (19%) 131.243,0 100.246,3 56.298,0

Bruttosumme 821.995,5 627.858,2 352.603,0

Straßenseitige Anbindung

in Tsd. EUR

Grunderwerb

Bahnanlagen

Infrastrukturkosten

Gegenüberstellung Kosten 2014 und 2019

Planfall A

RB 63 bis Bocholt 
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Nachfrage
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Gesamt-Verkehrsverflechtungen


