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Beschlussvorschlagqg:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht zum Sachstand der Entwick-
lung der Infrastruktur im Raum Ruhr-Lippe zur Kenntnis.
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Begriindung:

Die Anfangsjahre nach der Griindung der Zweckverbénde bis etwa zum Jahr 2006
waren dadurch gepragt, dass DB Netz nach und nach Infrastrukturelemente abge-
baut und die Flachen entwidmet und verkauft hat.

Mit der Erkenntnis der DB Netz AG, dass diese Politik nicht unendlich weiter betrie-
ben werden kann, wurde diese Strategie geandert. Dementsprechend wurden in den
Folgejahren im Netzinfrastrukturbereich zahlreiche MaRnahmen angestoRen und um-
gesetzt. Die Zeitablaufe bei der Umsetzung von Netzmafnahmen sind grundsétzlich
sehr lang, so dass zwischen den Planungsaktivitdten und der Realisierung in der Re-
gel mehrere Jahre vergehen.

Moglichkeiten der Mitgestaltung durch den NWL

a. Planerische Mitgestaltung

Besonders im SPNV-Beirat des Landes, in dem DB Netz vertreten war, konnten im
Hinblick auf mittel- bis langfristige Ziele wichtige Weichenstellungen vorgenommen
werden. Uber die Aussagen aus dem Beirat konnten aktuell gewiunschte Mallnah-
men in den OPNV-Bedarfsplan eingebracht werden, so dass sie gute Chancen ha-
ben, untersucht und in Ausbauplane eingestellt zu werden. Der Bundesverkehrs-
wegeplan ist dagegen ein sehr langfristig angelegtes Planungsinstrument. Es bietet
den Aufgabentragern zwar die Moglichkeit zu planerischen Vorschlagen, diese fiihr-
ten jedoch in der Vergangenheit nicht zu den gewiinschten Verankerungen der Pro-
jekte.

b. Finanzielle Mitgestaltung

Erst seit vergleichsweise kurzer Zeit hat der NWL, vom OPNV-Gesetz legitimiert, die
Maoglichkeit, mit eigenen Finanzmitteln NetzmalRnahmen anzustoRen und umzuset-
zen. Hier profitierte die Region vor allem aus den Erfolgen der vorherigen Wettbe-
werbsverfahren, die in den letzten Jahren finanzielle Spielrdume erméglichten.

So wurde 2016 die signaltechnische Malnahme zur Reduzierung der 7-miniitigen
Wartezeit des Zuges im Bahnhof Kalthof mit ZRL Mitteln nach § 11 OPNVG finan-
ziert. Das Vorhaben wird zzt. umgesetzt, so dass Ende dieses Jahres schon das op-
timierte Bedienungskonzept gefahren werden kann. Das zeigt, dass je nach GrofRe
der Mafinahme die Umsetzung, wie hier bei Kalthof, durchaus auch sehr kurzfristig
erfolgen kann.

Durch den finanziellen Spielraum, die der NWL derzeit besitzt, ist der Einfluss auf die
Gestaltung der Netzinfrastruktur erheblich gewachsen. So konnte durch Verhandlun-
gen und mit entsprechendem Mittelaufwand des NWL verhindert werden, dass drei
Tunnel auf der Oberen Ruhrtalbahn aus rein wirtschaftlichen Erwagungen der Netz
AG nur eingleisig saniert werden. Im Ergebnis kénnen nun 2 der 3 Tunnel weiterhin
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2-gleisig betrieben werden. Besonders positiv fiir die Fahrgaste ist, dass die Bau-
malnahmen ohne die urspriinglich vorgesehenen Vollsperrungen unter dem rollen-
den Rad durchgeflihrt werden.

Zusammenarbeit mit DB Netz

Zu Zeiten des massiven Infrastrukturriickbaus gab es von Seiten der Aufgabentrager
kaum Maoglichkeiten, mit DB Netz zusammenzuarbeiten. Das hat sich mittlerweile ge-
andert. Die Kontakte, die zwischen dem NWL und DB Netz bestehen, sind als sehr
gut, konstruktiv und effektiv zu bezeichnen. Mittlerweile werden zielfuhrende Vor-
schlage sogar selbst von DB Netz vorgetragen. Auf diese Weise konnen Projekte er-
heblich schneller und reibungsloser als bisher realisiert werden.

a. Regionalnetz

Die Obere Ruhrtalbahn sowie alle nicht elektrifizierten Nebenstrecken werden von
DB Regionalnetze West in Mlnster verwaltet. In den vergangenen Jahren lag der
Handlungsfokus im Raum Ruhr-Lippe Uberwiegend auf diesem Netz, denn dort war
die Instandhaltung extrem lange vernachlassigt worden. Dort gab es zuvor die groR-
ten Ruckbauten, die spéater - zumindest teilweise - wieder zuriickgenommen werden
mussten, weil es der heutige Betrieb erfordert. Die Zusammenarbeit mit DB Regio-
nalnetze hat sich im Laufe der Zeit zunehmend verbessert. Aufgrund des guten Ver-
trauensverhaltnisses sind heute Abstimmungen und Planungen teilweise sogar rela-
tiv kurzfristig umsetzbar.

Beispiele fur erfolgreiche MalRnahmen im Regionalnetz:

o Reaktivierung Brigge — Meinerzhagen und Brilon Stadt

o Neueinrichtung Zugkreuzung Bigge

o Nahezu der gesamte Oberbau der Oberen Ruhrtalbahn wurde saniert, ein-
schliefdlich zahlreicher Bahnlibergénge

o Erneuerung der Infrastruktur Bestwig — Winterberg

o Neues Stellwerk Bestwig

o Beifahranlagen in Letmathe und Bestwig

o Erneuerung der Bahnibergange Honnetal- und Volmetalbahn

o Verlegung der Gleise im Bahnhof Lidenscheid

o Schaffung eines schienengleichen Ubergangs in Menden

o Neue Signalisierung im Bahnhof Kalthof zur Verkiirzung der Wartezeit bei
Zugkreuzungen (wird aktuell realisiert)

o 1-gleisige Sanierung des Uber 1 km langen Elleringhauser Tunnels in den
kommenden Jahren
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o 2-gleisige Sanierung des Glosinger und des Freienohler Tunnels in den kom-
menden Jahren (Umbau ohne Vollsperrung)

b. Fern- und Ballungsnetz
Das Fern- und Ballungsnetz beinhaltet alle elektrifizierten Strecken im Raum Ruhr-
Lippe, verwaltet von DB Netz, Regionalbereich West in Duisburg. Die Hauptstrecken
blieben, anders als in den Regionalnetzen, vorerst noch relativ unangetastet. Der
Rickbau von Gleisinfrastruktur war aufgrund der starken Streckenbelegung auf den
Hauptstrecken nicht so massiv wie auf den Nebenstrecken.

Der Aufwand bei Netzmafinahmen im Fern- und Ballungsnetz ist allerdings enorm
hoch und besonders teuer. Anders als bei Diesel-Strecken muss stets auch das
Thema Oberleitung bericksichtigt werden. Aufgrund der zahireichen rund um die Uhr
verkehrenden Zlge sowohl im SPNV und Fernverkehr, als auch im Guterverkehr,
sind Streckenvollsperrungen nicht so einfach durchfiihrbar und schon gar nicht kurz-
fristig moglich, so dass in der Regel mit Mainahmenbiindelungen mit groRem zeitli-
chen Vorlauf gearbeitet werden muss.

Vor diesem Hintergrund ist es erfreulich, dass sich seit einiger Zeit jetzt auch im
Fern- und Ballungsnetz einiges bewegt.

So sind z. B. MaRnahmen in Planung, die auf Initiative des ZRL im OPNV-Bedarfs-
plan vom Land als eine gesamthafte Streckenmafinahme angemeldet wurden:

o Bau einer Beifahranlage im Bahnhof Hamm Gleis 8 fiir die Starkung von RRX-
Zugen, die als 1-fach Traktion aus Kassel kommend dann als 2-fach Traktion
ins Ruhrgebiet weiterfahren.

o Ertlchtigung der Bahnsteiggleise 12/13 fiir den RRX-Betrieb. (Einbau von
Schutzweichen, um das gleichzeitige Ein- und Ausfahren aus beiden Richtun-
gen zu ermdoglichen.)

o Herrichtung von Abstellgleisen fiir die 210 m langen RRX-Zlige.

o Ertuchtigung des Eilgutgleises als vollstandiges 3. Gleis in der direkten Ein-
und Ausfahrt in/aus dem Bf. Hamm von/nach Dortmund. (Da der gesamte Ver-
kehr heute Uber eine einzige Weiche lauft, hatten schon kleine Stérungen an
dieser Weiche weitreichende negative Auswirkungen im Nah- und Fernverkehr
fur ganz NRW.)

o Entwicklung 3-gleisige Ein- und Ausfahrt fir Personenziige zwischen Bahnhof
Hamm - Selmiger Heide (siehe auch weiter unten)

Die Chance, dass diese Mallnahmen kurz- bis mittelfristig umgesetzt werden, wird
aufgrund der landesweiten Bedeutung der Vorhaben als relativ gro eingeschatzt.
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Derzeitige und zukiinftige Schwerpunkte bei der Entwicklung der Netzinfrastruk-

tur

Streckeninfrastruktur

Vor allem auf der Strecke Dortmund-Hamm wird in den kommenden Jahren viel
an der Verbesserung der Infrastruktur gearbeitet werden miissen. Nach wie vor
ist die Strecke extrem stark von Nah- und Fernverkehrsziigen frequentiert und
fuhrt aufgrund des sehr langen 2-gleisigen Abschnitts haufig zu Verspatungen
und Ausfallen von Zigen.

Es gibt in enger Absprache mit DB Netz Bemiihungen, diese Situation zu verbes-
sern, ohne die gesamte Strecke mit hohem finanziellem Aufwand umbauen zu
mussen. So wurde z. B. als eine der ersten denkbaren Mafinahmen im Abschnitt
Bf. Hamm — Selmiger Heide auf einer Lange von ca. 1,5 km eine 3-gleisige Nut-
zung der vorhandenen Gleise fir von und nach Dortmund verkehrende Perso-
nenzige gepruft und in Abstimmung mit dem Ministerium mit als zu untersuchen-
des Detail in die Planungen des OPNV-Bedarfsplans des Landes mit aufgenom-
men. Derartige Moglichkeiten kdnnte es nach Vorstellung des ZRL aber auch an
weiteren Stellen im Verlauf bis Dortmund geben.

Eine entsprechende Untersuchung kénnte diesbezliglich weiterhelfen. Der ZRL
sieht in dieser Vorgehensweise gute Chancen, die Leistungsfahigkeit der Strecke
Dortmund — Hamm nach und nach weiter zu verbessern.

Das Thema Ausbaustrecke (Dortmund-) Liinen — Miinster ist nach wie vor aktuell.
Weitere Leistungen und vor allem auch schnelle Ziige von Dortmund nach Miins-
ter werden dringend bendtigt, so dass auch Netzseitig in enger Zusammenarbeit
mit den Aufgabentragern nach Lésungen gesucht wird, wie hier praktikable und
finanzierbare Lésungen geschaffen werden kdnnen. Die Untersuchungen hierzu
sind im Nachgang des entsprechenden Beschlusses der NWL Verbandsver-
sammlung im Juli auch angesto3en worden. Ergebnisse liegen bislang aber noch
nicht vor. Zum Ausbau der der Strecke gibt es aktuell Gespréche, so dass in der
Verbandsversammlung uber den aktuellen Sachstand berichtet werden soll.

Der NVP des NWL sieht vor, die Kursbuchstrecke 433 (Dortmund — Iserlohn) zu
elektrifizieren. Vorab ist zu prifen, ob und wie diese MalRnahme verkehrlich, wirt-
schaftlich und letztlich auch sinnvoll umsetzbar ist. Durch die schnellere Be-
schleunigung ist davon auszugehen, dass sich die Zugkreuzungen verschieben.
Um die Mal3nahme vorzubereiten, ist im ersten Schritt in Absprache mit dem
VRR die Erstellung einer Machbarkeitsstudie sinnvoll.
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b. Netz-Knoten

Neben den Strecken, die auf Hamm zulaufen, ist auch die Gleisinfrastruktur im Bahn-
knoten Hamm selbst von entscheidender Bedeutung. Die oben aufgezeigten Maf-
nahmen versuchen zwar ein Optimum an kurz- bis mittelfristig méglichen Verbesse-
rungen umzusetzen bzw. zumindest anzugehen, tatsachlich aber bedarf es auch ei-
ner umfassenden Betrachtung, wie der Bahnknoten Hamm langfristig infrastrukturell
entwickelt werden soll. Eine solche Langfristentwicklungsstudie kann und muss mit
DB Netz und dem Land zusammen initiiert und entwickelt werden.

 Bei der Optimierung der Gleisinfrastruktur im Bahnhof Hamm steht die Schaffung
von Moglichkeiten, méglichst viele Ziige vor allem in Richtung Dortmund gleich-
zeitig ein und ausfahren lassen zu konnen, an erster Stelle. Hierzu miissen bei
langfristiger Betrachtung auch zusatzliche Uberwerfungsbauwerke mit betrachtet
werden.

e Aber auch Schwéchen in der Infrastruktur, wie z. B. eine Doppelkreuzungsweiche
im Bahnhofsvorfeld, Uber die samtliche Verkehre laufen, miissen dringend besei-
tigt werden, um zukinftige Gro3stérungen in Ermangelung von alternativen Fahr-
moglichkeiten nachhaltig auszuschlieRen.

o Schlieflich werden fir die zukiinftigen Verkehre neue Abstellméglichkeiten (fiir
den Betrieb des RRX unverzichtbar) fiir die teilweise sehr langen Fahrzeuge be-
notigt, die zwar theoretisch vorhanden sind, praktisch aber angepasst und umge-
baut werden miissen.

e Problematisch kdnnte es werden, wenn die Lippebriicke nordlich des Bahnhofs
Hamm umgebaut wird. Wahrend der mehrjahrigen Neubauphase soll die Anzahl
der nutzbaren Gleise von heute 13 messbar eingeschrankt werden. Dann kénnte
uber mehrere Jahre der Verkehr extrem stark eingeschréankt werden (mit sicher-
lich bundesweiten Folgen). DB Netz hat dazu bisher noch keine Details bekannt
gegeben.

Die nachsten Arbeitsschritte

Aus den Schilderungen der Sachverhalte und Notwendigkeiten, ergeben sich die fol-
genden Handlungsfelder, lber die die Geschéaftsstelle des ZRL kontinuierlich in der
Verbandsversammlung berichten wird:

» Entwicklungserfordernisse im Knoten Hamm
— Kurzfristig muss die Netzinfrastruktur im Bahnhof Hamm fiir den RRX-Betrieb
ertlichtigt werden.
— Ausarbeitung eines Verfahrensvorschlags zu Inhalten und zum weiteren Vor-
gehen fir mittel und langfristig erforderliche InfrastrukturmaRnahmen.
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» Umbau der Lippebriicke Hamm

— Abschéatzung der Auswirkungen des geplanten Baus der Lippebriicke in
Hamm auf den SPNV.

— Abstimmung von betrieblich erforderlichen Anpassungen an die besondere Si-
tuation mit dem Land und den anderen Aufgabentragern.

» Dortmund, Kamen und Hamm
— Untersuchung von Moglichkeiten, den Streckenabschnitt zwischen Dortmund,
Kamen und Hamm in einzelnen Abschnitten mittelfristig 3-gleisig auszubauen.

» Ausbaustrecke Dortmund — Liinen — Miinster

— Begleitung des Vorhabens sowie Erarbeitung von Losungen, um das Angebot
zwischen Dortmund, Linen und Minster schon kurz bis mittelfristig zu verbes-
sern.

» Dortmund - Iserlohn
— Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur Elektrifizierung der Kursbuchstrecke

433 (Dortmund — Iserlohn).

— Einholung des Einverstandnisses des VRR und Abstimmung des weiteren
Vorgehens.



