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1 AUFGABENSTELLUNG

Im Oktober 2006 wurde das im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) entwickelte Liniennetzkonzept fiir den Rhein-Ruhr-Express
und eine Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) fir den hiermit verbundenen Investitions-
bedarf mit positivem Ergebnis' vorgelegt und am 15.03.2007 im Verkehrsausschuss des
Nordrhein-Westfalischen Landtages vorgestelit.

Neben dem RRX-Kernnetz zwischen Hamm und KéIn umfasste dieses Liniennetzkonzept
die RRX-AuBenaste nach Aachen, Emmerich, Minster, Minden, Flughafen K&in/Bonn
und Koblenz. Dieses Liniennetzkonzept wird im Folgenden als Planfall RRX-0 bezeich-
net. Der mittlere Niederrhein und der Raum Hamm - Paderborn - Kassel waren in diesem
Liniennetzkonzept noch nicht beriicksichtigt.

Aufgrund eines Antrages der Fraktionen der CDU, SPD und FDP hat der Landtag von
NRW einen Prifauftrag erteilt, wie diese Raume in das vorliegende RRX-Konzept einge-
bunden werden kdnnen. Hierzu hat das Ministerium fiir Bauen und Verkehr eine Vorun-
tersuchung zur

e Entwicklung geeigneter Linienkonzepte einschlieBlich der Anpassung der Bedie-
nungsangebote der korrespondierenden RegionalExpress- bzw. RegionalBahn-Linien,

e Abschatzung entsprechender Nachfragepotenziale,
e Ermittlung des zusétzlich erforderlichen Bedarfes an RRX-Fahrzeugen,
e Ermittlung der zuséatzlich zu bestellenden Betriebsleistungen (Zug-km) und zur

e Diskussion der Auswirkungen auf das Bedienungsangebot des Schienenpersonen-
fernverkehrs (SPFV)

beauftragt.

T Bw Beratergruppe Verkehr + Umwelt, Intraplan Consult GmbH, SMA und Partner AG, Entwicklung und
Bewertung eines Konzeptes fir den Rhein-Ruhr-Express in Nordrhein-Westfalen, im Auftrag des Bundes-
ministeriums far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Freiburg/Minchen/Zurich, 2006
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Da das fiir den Planfall RRX-0 erforderliche Investitionsvolumen zur Erweiterung der
Schieneninfrastruktur bei knapp 1,5 Mrd € liegt, sollen sich mégliche Erweiterungen des
RRX-Angebotes auf Linien beschranken, die keinen zusétzlichen Investitionsbedarf in die

Streckeninfrastruktur erfordern.

Eine Erhéhung des bisher zwischen Bund und Land entwickelten Investitionsvolumens
konnte die Realisierung des Gesamtprojektes gefahrden und wird somit ausgeschlossen.



2 AUSGANGSLAGE
2.1 RRX-Liniennetz als Ergebnis der BMVBS-Studie
Das in der BMVBS-Studie entwickelte RRX-Liniennetz (im Folgenden ,Planfall RRX-0*

genannt) besteht aus sechs Linien, die jeweils im Stundentakt verkehren (vgl. Abbil-
dung 2.1).

Emmerich Mnster
RRX 2 () RRX 4
Gelsen-  Wanne-
~ kirchen  Eickel Linen
Oberhausen (. E-Altenessen

Bochum

O () Minden
Bielefeld

RRX 1
Kamen

Dortmund
RRX 3
RRX 5

Milheim/Ruhr Essen

Duisburg

Disseldorf Flughafen

RRX 2
RRX 3
Disseldorf Hbf

Leverkusen Mitte

Koin Hbf
0 RRX 1 | Flughafen
Aachen KoIn-Deutz Koéin/Bonn
Bonn RRX 4

Koblenz(_JRRX 5§

Abb. 2.1: Liniennetz im Planfall RRX-0

Auf der RRX-Kernstrecke zwischen Dortmund und Kéin-Deutz werden die Linien RRX 1,
RRX 4, RRX 5 und RRX 6 zu einem 15-Minuten-Takt gebiindelt. Die Uberlagerung der
Linien RRX 1 und RRX 6 zwischen Hamm und Dortmund fiihrt zu einem 30-Minuten-
Takt. Der 15-Minuten-Takt auf der RRX-Kernstrecke wird zwischen Duisburg Hbf und
Disseldorf Hbf noch durch einen 30-Minuten-Takt aus der Biindelung der Linien RRX 3
Dortmund - Gelsenkirchen - Disseldorf Hbf und RRX 2 Emmerich - Disseldorf Hbf Gber-
lagert.
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2.2 Produktkonzept des RRX

Das RRX-System ist als ,Premium-Produkt* des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)
in Nordrhein-Westfalen konzipiert und hinsichtlich der Produktqualitdt zwischen dem Re-
gionalExpress und dem SPFV angesiedelt. Hauptelemente dieses Produktkonzeptes sind

e 15-Minuten-Grundtakt im RRX-Kernnetz zwischen Dortmund Hbf und Kéin-Deutz
durch Uberlagerung von vier RRX-Linien,

e 30-Minuten-Takt zwischen Dortmund Hbf und Hamm durch Uberlagerung von zwei
RRX-Linien,

e 30-Minuten-Takt zwischen Oberhausen und Diisseldorf Hbf durch Uberlagerung von
zwei RRX-Linien (zwischen Duisburg Hbf und Diisseldorf Hbf Uberlagerung dieses
30-Minuten-Taktes mit dem 15-Minuten-Grundtakt aus dem RRX-Kernnetz),

¢ mindestens 60-Minuten-Takt auf den Zulaufstrecken zum RRX-Kernnetz,

¢ hohes Punktlichkeitsniveau durch einen Betrieb auf weitestgehend entmischten Tras-
sen,

¢ Einsatz von spurtstarken Triebwagen mit hohem Ausstattungsniveau,

e wettbewerbsfahige Geschwindigkeiten durch Konzeption der RRX-Halte auf ausge-
wahlte Verkehrsaufkommensschwerpunkte (Nachfragepotenzial gréBer 1.000 Ein-
und Aussteiger je Tag und Linie) bei Verzicht auf zusatzliche Halte zur Flachener-
schlieBung und

¢ Anpassung des Ausstattungsniveaus der RRX-Stationen an das der Fahrzeuge.

MaBgebend fir den Erfolg des RRX-Systems ist es, dass diese Produkteigenschaften
auf allen RRX-Linien eingehalten werden und das ,Markenprodukt* RRX nicht durch

geringerwertigere Kompromisslésungen in einzelnen Teilnetzen ,verwassert” wird.

Bei der NKU im Auftrag des BMVBS wurde in der Hauptrechnung von 20 Zugpaaren je
Linie und Tag ausgegangen. Weder an Samstagen noch an Sonn- und Feiertagen sind
Verringerungen der Bedienungshaufigkeiten vorgesehen.

Far den Fall, dass die verfligbaren Mittel fir eine Bestellung des in der BMVBS-Studie
vorgesehenen Bedienungsangebotes nicht ausreichen, wurde der erforderliche Bestell-
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umfang als Sensitivitadtsrechnung fir eine Bedienungshéaufigkeit von 18 Zugpaaren je
Linie und Tag ermittelt. Diese beiden Alternativen wurden auch den folgenden Uberle-
gungen zu Netzergadnzungen zugrunde gelegt.

3 EINBEZIEHUNG DES RAUMES HAMM - PADERBORN - KASSEL IN DAS RRX-
NETZ

3.1 Bedienungsangebot auf der Strecke Hamm — Paderborn — Kassel geman
Fahrplan 2007

Das Bedienungsangebot auf der Strecke Hamm - Paderborn - Kassel gemaB Fahrplan
2007 ist in Abbildung 3.1 dargestellt.
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Abb. 3.1:  Bedienungsangebot auf der Achse Hamm - Paderborn - Kassel gemaB
Fahrplan 2007

Die Fernverkehrsbedienung besteht aus einem ICE-Zugpaar je Werktag sowie 5 IC-Zug-
paaren je Werktag und ist nach Aussagen der DB Fernverkehrs AG langfristig nicht ei-
genwirtschaftlich zu betreiben. Die bisherige Mitfinanzierung der SPFV-Bedienung durch
die betroffenen Bundeslander lauft bis Ende 2007 aus. Infolge dessen entfallt ab Fahr-
planwechsel 2007/2008 das in Abbildung 3.1 dargestellte ICE-Zugpaar. Eine verstérkte
Konkurrenzierung der verbleibenden IC-Zige durch hochwertige SPNV-Produkte wiirde
die ohnehin schon bestehende Geféhrdung dieser SPFV-Bedienung weiter verscharfen.
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Parallel zum SPFV verkehrt zwischen Hamm und Paderborn die RegionalExpress-Linie
RE 11 mit 8 Zugpaaren je Werktag sowie zwischen Warburg und KS-Wilhelmshohe die
RegionalExpress-Linie RE 17 mit 7 Zugpaaren je Werktag. Die FlachenerschlieBung im
Verlauf des Streckenzuges Hamm - Paderborn - Kassel erfolgt durch die RegionalBahn-
Linien Hamm - Paderborn - Altenbeken - Herford und Hamm - Paderborn - Altenbeken -
Warburg sowie durch die RegioTram Warburg - Kassel Hbf -‘KS-City.

3.2 Planfall RRX-1: RRX bis Paderborn
Da zwischen Paderborn und Altenbeken zurzeit kein RegionalExpress angeboten wird,

wird im Planfall RRX-1 zunachst nur eine Verlangerung der im Planfall RRX-0 in Hamm
endenden Linie RRX 1 nach Paderborn untersucht (vgl. Abbildung 3.2).
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RRX 2 F Emmerich .
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wJ J
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jOberhausen Essen Bochum Hamm
 — S | O (CJ Minden
, ) { ) Bielefeld
Il Milheim/Ruhr Dortmund RRX 1
i ; RRX 3
Duisburg Lipp- Pader-.
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Leverkusen Mitte

RRX 1 KoIn Hof
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Aachen

Koblenz(_JRRX 5

Abb. 3.2:  Liniennetz im Planfall RRX-1
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Bei Verlangerung der Linie RRX-1 nach Paderborn kann die heute verkehrende Regio-
nalExpress-Linie RE 11 entfallen. Diese MaBnahmen haben die in Tabelle 3.1 zusam-
mengesteliten Auswirkungen auf den von den Aufgabentrdgern zu finanzierenden Be-
stellumfang und den Bedarf an zusatzlichen RRX-Fahrzeugen.

Untersuchungsergebnis

KenngroBe Dimension bei 20 RRX- | bei 18 RRX-

Zugpaa- Zugpaa-
ren/Tag ren/Tag

Zusétzlicher Bestellumfang 1.000 Zug-km/Jahr 1.134 1.021

Einsparungen bei der Linie RE 11 1.000 Zug-km/Jahr 316

Saldo des gesamten Bestellumfanges | 1.000 Zug-km/Jahr 818 705

Mehraufwand bei 6,00 €/Zug-km Mio €/Jahr 4,9 4,2

s = Personenfahrten/Werk-
Geschatzte Nachfrage am stérkst tag (Summe aus bei- 4.000

belasteten Querschnitt den Richtungen)

Mehrbedarf an RRX-Fahrzeugen Anzahl 1

Erhéhter Investitionsbedarf

far Fahrzeuge bei 7,0 Mio €/Fahrzeug Mio € 7.0

Tab. 3.1:  Auswirkungen der Verlangerung der Linie RRX 1 nach Paderborn auf den
Bestellumfang und den Investitionsbedarf fiir Fahrzeuge im Vergleich zum
Planfall RRX-0

Geht man von 20 RRX-Zugpaaren je Tag aus, erhdht sich der fir das RRX-Netz erforder-
liche Bestellumfang um etwa 1,1 Mio Zug-km/Jahr (bei 18 RRX-Zugpaaren/Tag um etwa
1,0 Mio Zug-km/Jahr). Dem stehen Minderbetriebsleistungen durch Einstellung der Linie
RE 11 in H6he von 0,3 Mio Zug-km/Jahr gegendber.

Auf dem Streckenabschnitt Hamm - Paderborn ist von einer Nachfrage am starkst be-
lasteten Querschnitt bei Ansatz eines Spitzenstundenanteils von 15 % in der GroBenord-
nung von etwa 300 Fahrgésten im Spitzenzug auszugehen. Hierfir ist die Kapazitét eines
6-teiligen RRX-Fahrzeuges (296 Sitzplatze) in Einfachtraktion ausreichend.

Die derzeitigen im Land NRW anfallenden Bestellerentgelte betragen je nach Aufgaben-
trager zwischen 8,00 €/Zug-km und 8,50 €/Zug-km. Geht man davon aus, dass der
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durchschnittliche Kostendeckungsgrad beim RegionalExpress/RRX tendenziell héher ist
als bei der RegionalBahn bzw. der S-Bahn, wird fiir die hier angestellten Uberlegungen
ein durchschnittliches Bestellerentgelt fir den RRX in Doppeltraktion von 8,00 €/Zug-km
und far den RRX in Einfachtraktion von 6,00 €/Zug-km angenommen.

Die hier angenommenen Bestellerentgelte sind als sehr grobe SchatzgrdBe zu verstehen.
Genauere Angaben sind nur nach Durchfiihrung einer Folgekostenrechnung maéglich, in
der die zu erwartenden Fahrgelderlése den entsprechenden Kosten gegenlber gestellt

werden.

Fir die RRX-Bedienung auf dem Abschnitt Hamm — Paderborn fallen bei Einfachtraktion
zusatzliche Bestellerentgelte in Hohe von 4,2 bis 4,9 Mio €/Jahr an. Fir die Verlangerung
der Linie RRX 1 nach Paderborn ist der Einsatz eines zusétzlichen RRX-Fahrzeuges zum
Preis von 7 Mio € erforderlich.

Da der RRX zwischen Paderborn und Hamm mit gleicher Fahrzeit, héherer Bedienungs-
haufigkeit und niedrigeren Fahrpreisen verkehrt als der SPFV, ist zu erwarten, dass die
ohnehin schon unbefriedigende Nachfragebasis des SPFV bei einer Konkurrenzierung
durch den RRX weiter ausgehéhit wird. Damit besteht die Gefahr, dass sich der SPFV
in diesem Falle von der gesamten Achse Kassel - Paderborn - Hamm zuriickzieht.
Die Entscheidung Uber die SPFV-Bedienung zwischen Hamm und Kassel liegt nicht beim
Land, sondern erfolgt durch die DB Fernverkehr AG unter betriebswirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten. Eine Beibehaltung der SPFV-Bedienung dirfte wahrscheinlich nur mit
Ausgleichszahlungen des Landes fur die infolge der Konkurrenzierung durch den RRX
entgangenen Einnahmen des SPFV mdglich sein.

Um zu keiner Verschlechterung des Bedienungsangebotes zwischen Paderborn und
Kassel zu kommen, misste im Falle einer Einstellung der SPFV-Bedienung die Linie
RRX 1 weiter nach Kassel-Wilhelmshéhe verlangert werden. Diese Verldngerung wird im
Folgenden als Planfall RRX-2 untersucht.
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3.3 Planfall RRX-2: RRX bis Kassel-Wilhelmshohe

Das Bedienungsangebot des RRX im Planfall RRX-2 ist in Abbildung 3.3 dargestellt.
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Abb. 3.3: Liniennetz im Planfall RRX-2

Eine Durchbindung der Linie RRX 1 {iber Kassel-Wilhelmshéhe nach Kassel Hbf hinaus
ist nicht erforderlich, da die Verbindung von der Achse Warburg - Kassel nach Kassel Hbf
bzw. KS-City durch die RegioTram erfolgt. Bei Fihrung der Linie RRX 1 nach Kassel-
Wilhelmshéhe bleibt die Option zu einer Durchbindung im Zuge der Mitte-Deutschland-
Verbindung (MDV) nach Eisenach mit Anschluss an den SPFV in Richtung Leipzig/Halle
- Berlin offen.

Bei Verlangerung der Linie RRX 1 nach Kassel-Wilhelmshohe kdénnen die heute ver-
kehrenden RegionalExpress-Linien RE 11 und RE 17 entfallen. Wahrend die Linie RRX 1
auf dem Streckenabschnitt Hamm - Paderborn die gleichen Systemhalte aufweist wie die
heute verkehrende RegionalExpress-Linie RE 11, werden auf dem Abschnitt Warburg -
Kassel von der heute verkehrenden Linie RE 17 drei Halte (Grebenstein, Immenhausen
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und Espenau-Moénchehof) bedient, die aufgrund ihres unzureichenden Nachfragepoten-
zials nicht als RRX-Systemhalte in Frage kommen. Weiterhin ist darauf hinzuweisen,
dass eine Durchbindung der Linie RRX 1 nach Kassel-Wilhelmshéhe nur in Abstimmung
mit dem Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV) als benachbartem Aufgabentrager
mdglich ist.

Die im Planfall RRX-2 vorgesehenen MaBnahmen haben die in Tabelle 3.1 zusammen-
gestellten Auswirkungen auf den von den Aufgabentrégern zu finanzierenden Bestellum-
fang und den Bedarf an zusétzlichen RRX-Fahrzeugen.

Untersuchungsergebnis

KenngroBe Dimension bei 20 RRX- | bei 18 RRX-

Zugpaa- Zugpaa-
ren/Tag ren/Tag

Zusétzlicher Bestellumfang 1.000 Zug-km/Jahr 2.678 2.410

Einsparungen bei den Linien RE 11

und RE 17 1.000 Zug-km/Jahr 595

Saldo des gesamten Bestellumfanges | 1.000 Zug-km/Jahr 2.083 1.815

Mehraufwand bei 6,00 €/Zug-km Mio €/Jahr 12,5 10,9

x = Personenfahrten/Werk-
Geschatzte Nachfrage am starkst tag (Summe aus bei- 4.000

belasteten Querschnitt den Richtungen)

Mehrbedarf an RRX-Fahrzeugen Anzahl 3

Erhdhter Investitionsbedarf Mio €

fiir Fahrzeuge bei 7,0 Mio €/Fahrzeug 21,0

Tab. 3.2:  Auswirkungen der Verlangerung der Linie RRX 1 nach Kassel-Wilhelmhdhe
auf den Bestellumfang und den Investitionsbedarf fir Fahrzeuge im Ver-
gleich zum Planfall RRX-0

Geht man von 20 RRX-Zugpaaren je Tag aus, erhdht sich der fir das RRX-Netz erforder-
liche Bestellumfang um etwa 2,7 Mio Zug-km/Jahr (bei 18 RRX-Zugpaaren/Tag etwa
2,4 Mio Zug-km/Jahr). Dem stehen Minderbetriebsleistungen durch Einstellung der Linien
RE 11 und RE 17 in H6he von 0,6 Mio Zug-km/Jahr gegenliber. Bei einem durchschnittli-
chen Bestellerentgelt von 6,00 €/Zug-km erhdhen sich die fir den RRX zusatzlich anfal-
lenden Bestellerentgelte um 10,9 bis 12,5 Mio €/Jahr.

10
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Auf dem Streckenabschnitt Hamm - Kassel-Wilhelmshéhe ist von einer Nachfrage am
stérkst belasteten Querschnitt bei Ansatz eines Spitzenstundenanteils von 15 % in der
GrdBenordnung von etwa 300 Fahrgasten im Spitzenzug auszugehen. Hierflr ist die
Kapazitat eines 6-teiligen RRX-Fahrzeuges (296 Sitzplatze) in Einfachtraktion ausrei-
chend. Fir die Verlangerung der Linie RRX 1 nach Kassel-Wilhelmshdhe ist der Einsatz
von drei zusatzlichen RRX-Fahrzeugen mit einem Investitionsaufwand von 21 Mio € er-
forderlich.

3.4 Einsparungen bei Verzicht auf die RRX-Bedienung zwischen Hamm und Min-
den

Im verkehrspolitischen Raum bestehen Uberlegungen, die zusatzlichen Kosten fir die
RRX-Verbindung auf der Achse Hamm — Paderborn (- Kassel) durch einen Verzicht auf
die RRX-Bedienung zwischen Hamm und Minden zu kompensieren. Das ,Umklappen*
der Linie RRX 6 auf die Achse Hamm — Paderborn wiirde auf dem Streckenabschnitt
zwischen Hamm und Minden zu den in Tabelle 3.3 dargestellten Einsparungen flhren.

Untersuchungsergebnis

KenngroBe Dimension bei 20 RRX- | bei 18 RRX-
Zugpaa- Zugpaa-
ren/Tag ren/Tag
Einsparbarer Bestellumfang 1.000 Zug-km/Jahr 1.626 1.464
Minderaufwand bei 8,00 €/Zug-km Mio €/Jahr 13,0 11,7
Minderbedarf an RRX-Fahrzeugen Anzahl 4

Verminderter Investitionsbedarf

fiir Fahrzeuge bei 7,0 Mio €/Fahrzeug | M© € 28

Tab. 3.3:  Auswirkungen des Verzichts auf die RRX-Bedienung zwischen Hamm und

Minden auf den Bestellumfang und den Investitionsbedarf fir Fahrzeuge
Die Verminderung der RRX-Betriebsleistungen auf dem Streckenabschnitt Hamm - Min-
den ist etwa doppelt so hoch wie der zwischen Hamm und Paderborn (vgl. Tabelle 3.1).
Bericksichtigt man zuséatzlich die in Folge der Doppeltraktion hdheren spezifischen Be-
stellerentgelte, liegen die Kostenminderungen auf der Achse Hamm — Minden mehr als
2,5-mal so hoch wie die zusatzlich erforderlichen Bestellerentgelte fiir die RRX-
Bedienung zwischen Hamm und Paderborn.
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3.5 Auswirkungen des ,,Umklappens“ der RRX-Bedienung von Minden nach Pa-
derborn auf die Verkehrsnachfrage

Zunachst einmal ist festzuhalten, dass auf der Achse Hamm — Minden mehr als die 3-
fache Verkehrsleistung auf dem RRX zu erwarten ist als auf der Achse Hamm — Pader-
born (vgl. Tabelle 3.4).

Verkehrsleistungen

Streckenabschnitt in 1.000 Personen-km/Werktag

Hamm — Minden 950

Hamm — Paderborn 300

Tab. 3.4:  Gegeniberstellung der prognostizierten/abgeschatzten Verkehrsleistungen
des RRX auf den Achsen Hamm — Minden und Hamm — Paderborn

Bei der Abschatzung der Auswirkungen eines ersatzlosen Entfalls der RRX-Bedienung
zwischen Hamm und Minden ist zundchst zu Gberprifen, welche alternativen Fahrmdg-
lichkeiten fir die betreffenden Fahrgéste bestehen. In Abbildung 3.4 ist das Bedienungs-
angebot aller Zuggattungen auf der betreffenden Verkehrsachse dargestellt. Bei den
Bedienungsangeboten der parallel zum RRX verkehrenden Zuggattungen wurde von den
LinienfGhrungen und Bedienungshaufigkeiten des Fahrplanes 2008 ausgegangen.

[ Legende: ‘[
;_Clztl::gpaare/WeﬂGag B 5;1 mt?:'h % . :
| e 1C estaerbann | Osnabriick
| — RegionalExpress e Nordwestbahn l Miinster Biinde RE 60 Nienburg
RegionalBahn Unterwegshalt a
——— RRX (8] atternierende Halte‘ £ Bad
i Oeyen-
Gutersloh Bnelefeld ; hausen Hannover
r‘ 17 i TR
| {7
RRX 6 | -18(20)- 7 @0 16(20> F18 (20) RRX 6
\ RE 70 -
RE 6o_|14 \_J oo ——9 -
34-e LJ Loéhne Porta Minden
Hamm  Heesen Ahlen Neu-  Oelde West-
beckum Rhed " Herford falica
Wiedenbriick Lage

Abb. 3.4:  Bedienungsangebot des Schienenpersonenverkehrs auf der Achse Hamm —
Bielefeld — Minden

Bei ersatzlosem Entfall der RRX-Bedienung bleibt fur die Gberregionalen Verkehrsbezie-
hungen nur die Nutzung des Schienenpersonenfernverkehrs' (ICE bzw. IC). Dies betrifft
allerdings nur den Bahnhof Bielefeld und mit Einschrdnkungen die Bahnhéfe Gutersloh,
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Herford, Bad Oeyenhausen und Minden, die in der Regel nur zweistiindlich vom IC be-
dient werden. Hierbei ist zu beachten, dass die Produkte des Schienenpersonenfernver-
kehrs nur zu deutlich héheren Fahrpreisen genutzt werden kdnnen als der RRX oder die
anderen Produkten des Schienenpersonennahverkehrs.

Far Verkehrsbeziehungen zu den anderen RRX-Bahnhéfen (Heesen, Ahlen, Neubeckum,
Oelde, Rheda-Wiedenbriick, Lohne und Porta Westfalica) verbleibt als Alternative bei
Entfall des RRX nur die ‘Nutzung der RegionalBahn. Dies ist aber fiir die betroffenen
Fahrgéste mit Fahrzeitverlusten verbunden (vgl. Tabelle 3.5).

Fahrzeit in min
Relation mit RRX mit RB gemas
Fahrplan 2008
Hamm - Gitersioh 28 30-32
Hamm - Rheda-Wiedenbriick 23 24 - 27
Hamm - Ahlen 55 7-11

Tab. 3.5:  Fahrzeitvergleich zwischen RRX und RegionalBahn fiir ausgewahlte Relati-
onen auf der Achse Hamm — Minden

Darlber hinaus dirften zwischen Bielefeld und Hamm auf den parallel zur RRX-Linie
verkehrenden Linien des Schienenpersonennah- und -fernverkehrs kaum die erforderli-
chen Kapazitaten verfligbar sein, um die vom RRX zu verlagernden Nachfragemengen
aufzunehmen.

Dies bedeutet, dass ein Verzicht auf die RRX-Bedienung zwischen Hamm und Minden zu
signifikanten Nachfrageminderungen fihren wird. Es kann nicht ausgeschlossen wer-
den, dass hierdurch das in der Bewertung des Bundes erzielte positive Bewer-
tungsergebnis fiir das gesamte RRX-System in Frage gestelit wird.

Wiirde man die RRX-Bedienung zwischen Hamm und Minden durch die heute verkeh-
rende RegionalExpress-Linie RE6 ersetzen, ergdben sich keine Einsparungen in einer
GréBenordnung, die fir die zuséatzlichen Bestellerentgelte fir eine RRX-Bedienung auf
der Achse Hamm — Paderborn erforderlich ware.
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3.6 Denkbare Alternativiésung zur Erzielung von Kosteneinsparungen

Die in Kapitel 3.5 angestelliten Uberlegungen haben gezeigt, dass von einem vollstandi-
gen ,Umklappen* der Linie RRX 6 auf die Achse Hamm — Paderborn dringend abgeraten
werden muss. Geht man von der Arbeitshypothese aus, dass beim RRX auf dem Stre-
ckenabschnitt Hamm — Minden Einsparungen nur in der GréBenordnung erzielt werden
sollen, die fir eine in etwa kostenneutrale Einfiihrung der RRX-Bedienung auf der Stre-
cke Hamm — Paderborn bendtigt werden, dréngt sich der Gedanke auf eine Ricknahme
des 6stlichen Endpunktes der Linie RRX 6 von Minden nach Bielefeld auf. Dies wirde zu
den in Tabelle 3.6 dargestellten Einsparungen fihren.

Untersuchungsergebnis

KenngréBe Dimension bei 20 RRX- | bei 18 RRX-

Zugpaa- Zugpaa-
ren/Tag ren/Tag

Vermindenrter Bestellumfang zwischen

Bielefeld und Minden 1.000 Zug-km/Jahr 658 593

Minderaufwand bei 8,00 €/Zug-km Mio €/Jahr 5,3 4,7

Zusétzlicher Bestellumfang zwischen

Hamm und Paderborn 1.000 Zug-km/Jahr 818 705

Mehraufwand bei 6,00 €/Zug-km Mio €/Jahr 4.9 42

Minderbedarf an RRX-Fahrzeugen Anzahl 2

zwischen Bielefeld und Minden

Verminderter Investitionsbedarf ‘
fur Fahrzeuge bei 7,0 Mio €/Fahrzeug | Mio € 14
zwischen Bielefeld und Minden

Mehrbedarf an RRX-Fahrzeugen

zwischen Hamm und Paderborn Anzahl 1

Erhohter Investitionsbedarf
fur Fahrzeuge bei 7,0 Mio €/Fahrzeug | Mio € 7
zwischen Hamm und Paderborn

Tab. 3.6:  Auswirkungen der Riicknahme des &stlichen Endpunktes der Linie RRX 6
von Minden nach Bielefeld auf den Bestellumfang und den Investitionsbedarf
fur Fahrzeuge im Vergleich zum Mehrbedarf auf der Achse Hamm — Pader-
born
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Die verminderten Betriebsleistungen zwischen Bielefeld und Minden betragen etwa 80 %
des zusétzlichen Bestellumfanges zwischen Hamm und Paderborn. Hierbei ist allerdings
zu beachten, dass die Linie RRX 6 zwischen Hamm und Minden in Doppeltraktion ver-
kehrt und bei einem ,Umklappen“ auf die Achse Hamm — Paderborn nur ein Betrieb in
Einfachtraktion erforderlich ist.

Bewertet man die Betriebsleistungen zwischen Bielefeld und Minden mit 8,00 €/Zug-km
und zwischen Hamm und Paderborn mit 6,00 €/Zug-km, kommt man zu dem Ergebnis,
dass die Einsparungen zwischen Bielefeld und Minden in etwa den Kostenmehrungen
zwischen Hamm und Paderborn entsprechen.

Wahrend die Verkehrsnachfrage zwischen Bielefeld und Minden tendenziell niedriger
einzuschétzen ist als die Vergleichswerte zwischen Hamm und Bielefeld, wird derzeit dort
ein dichteres Bedienungsangebot vorgehalten. Parallel zur Linie RRX 6 verkehren dort
die Linien RE 60, RE 70 und RE 78 mit insgesamt bis zu 27 Zugpaaren je Tag. Die auf
die Linie RRX 6 entfallende Verkehrsnachfrage drfte (bei entsprechender Verlangerung
der betreffenden Ziige) durch die parallel verkehrenden RegionalExpress-Linien bewaltigt
werden kénnen. Die zu erwartenden Nachfrageminderungen durch den Entfall der RRX-
Bedienung zwischen Bielefeld und Minden dirften keine GréBenordnung erreichen, die
das Bewertungsergebnis der Untersuchung des Bundes gefahrden kdnnten.

3.7 Fazit fiir die Strecke Hamm - Paderborn - Kassel

Der fir die RRX-Bedienung der Achse Hamm — Paderborn zu erwartende zusétzliche
Bestellaufwand kdnnte theoretisch durch einen Verzicht auf die RRX-Bedienung zwi-
schen Bielefeld und Minden ausgeglichen werden. Sollte man einer solchen Lésung na-
her treten, ware allerdings eine entsprechende Anpassung der vorliegenden Nutzen-
Kosten-Untersuchung fiir das gesamte RRX-System erforderlich. Hierbei missten die
Auswirkungen der Angebotsdnderungen insbesondere auf die parallel zum RRX ver-
kehrenden Zuggattungen in der gleichen Bearbeitungstiefe untersucht werden wie dies
bei der vorliegenden Untersuchung des Bundes der Fall war.
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Eine Anderung des Angebotskonzeptes fiir den RRX wiirde wahrscheinlich zu zeitlichen
Verzodgerungen bei der Realisierung des Gesamtprojektes fihren. Ein vollstandiges ,Um-
klappen“ des Ostastes Hamm — Minden der Linie RRX 6 auf die Achse Hamm — Pader-

born wiirde zu

e einer Uberkompensation des auf der Achse Hamm — Paderborn erforderlichen zusétz-
lichen Bestellumfanges und zu

e signifikanten Nachfrageverlusten auf der Achse Hamm — Minden

fihren. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass diese Nachfrageverluste eine Gro-
Benordnung erreichen, die den Gesamterfolg des Projektes geféhrdet.

Die Einfihrung einer RRX-Bedienung zwischen Hamm und Paderborn wiirde die heute
schon unbefriedigende Nachfragebasis der Fernverkehrsbedienung auf der Achse Dort-
mund — Hamm — Paderborn — Kassel weiter aushéhlen. Damit besteht ein erhebliches
Risiko, dass sich der Schienenpersonenfernverkehr aus der Bedienung dieser Achse
zurickzieht.

In diesem Falle misste die RRX-Bedienung bis Kassel weitergefiihrt werden. Die hierfar
zusatzlich zu erwartenden Bestellerentgelte dirften allerdings durch Einsparungen zwi-
schen Bielefeld und Minden nicht kompensiert werden kénnen. Hierzu waren gegebenen-
falls Verhandlungen mit dem Land Hessen erforderlich, da ein Teil der Strecke Paderborn
— Kassel Uber hessisches Territorium verlauft.

Auf der Achse Hamm — Paderborn — Kassel erscheint ohnehin eine grundsétzliche Neu-
ordnung der Bedienungsangebote des Schienenpersonenverkehrs erforderlich. Sieht
man von der flachenerschlieBenden RegionalBahn- bzw. RegioTram-Bedienung ab, er-
folgt hier die hoherwertige Bedienung alternierend durch den SPFV (5 IC-Zugpaare je
Tag) und den RegionalExpress auf den Teilabschnitten Hamm - Paderborn und Warburg
- Kassel. Die Preissysteme des SPFV und des SPNV (RegionalExpress) sind miteinan-
der nicht kompatibel.

Die langjéhrigen Bemihungen der betroffenen Bundeslénder Nordrhein-Westfalen, Hes-
sen und Thiiringen um die Herstellung einer attraktiven SPFV-Bedienung auf der Mitte-
Deutschland-Verbindung waren bisher nicht von Erfolg gekront. Lésungsmdglichkeit hier-
fir konnte die Durchbindung des RRX {ber Hamm hinaus nach Kassel-Wilhelmshdhe
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sein. Der Fahrgastnutzen fir diese Losung ist weit hdher einzuschéatzen als eine Beibe-
haltung der Dualitdt zwischen SPFV und RegionalExpress. Bei einer solchen Lésung
misste man sich allerdings von der Symbolkraft einer IC-Bedienung der betreffenden

Bahnhofe verabschieden.

4 EINBEZIEHUNG DES MITTLEREN NIEDERRHEINS IN DAS RRX-NETZ
4.1 RegionalExpress-Linien im Status Quo 2007
Als Grundlage fiir die Uberlegungen zur Einbeziehung des mittleren Niederrheins in das

RRX-Netz sind in Abbildung 4.1 die RegionalExpress-Linien dargestellt, die diesen Raum
im Status Quo 2007 tangieren.

RE 10 | Legende: ‘
Kleve (] 5 i
—}8— RegionalExpress-Linie |
} T ——— Zugpaare/Werktag |

| L
90 | Unterwegsbahnhof ‘

Krefeld

o @ @ | 8 s Jumeaeneli Gelsenkirchen - Minster

/ Duisburg RE 2

RE 13 RE 7
rF 4 éo

Venlo + 79 7
Viers‘e:p:;
@ ©
17 o RE 10 RE 13
MENChen- [ e— 17 N w17 1 Wuppertal - Hamm
gladbach 23 23 20 Wuppertal - Dortmund
RE 8 Neuss Disseldorf Hbf RE 4

20 b’

Rheydt

©
4 N
A 4 SrZesXﬁ"' RE 8 = 18 == Wuppertal - Hamm
Aachen K&In Hbf RE 7

Abb. 4.1:  Bedienungsangebot der RegionalExpress-Linien im Bereich des mittleren
Niederrheins gemaB Fahrplan 2007
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Eine der Voraussetzungen firr die Einbeziehung derzeitiger RegionalExpress-Linien in
das RRX-Netz ist es, dass die Fahrplanstabilitit des RRX-Gesamtsystems nicht oder
mdglichst wenig durch mischbetriebsbedingte Einschrankungen der Betriebsqualitat be-
eintréchtigt wird.

Diese Voraussetzung ist derzeit auf den Wupper-Strecken
e Diusseldorf - Wuppertal - Hagen - Dortmund/Hamm und

e KOoln - Wuppertal - Hagen - Dortmund/Hamm

nicht gegeben. Die Linien RE 4, RE 7 und RE 13 sind damit in ihrem derzeitigen Verlauf
nicht in das RRX-Netz integrierbar. Dies ware erst nach Realisierung entsprechender
Infrastrukturausbauten auf den Wupper-Strecken in einer perspektivisch denkbaren zwei-
ten RRX-Ausbaustufe mdglich.

Unter den infrastrukturellen Voraussetzungen aus der RRX-Studie des Bundes kommen
zunachst nur die in den Kapiteln 4.2 und 4.3 dargestellten Linienerweiterungen in Frage,
die die Wupper-Strecken nicht tangieren.

4.2 Planfall RRX-3: Verldngerung der Linien RRX 2 und RRX 3 iiber Ménchen-
gladbach nach Aachen

Im Planfall RRX-0 enden die Linien RRX 2 aus Emmerich und RRX 3 aus Dortmund -
Gelsenkirchen in Dusseldorf Hbf. Im Planfall RRX-3 wird die Linie RRX 2 ganztagig Gber
Monchengladbach nach Aachen durchgebunden und die Linie RRX 3 nur in der HVZ (4
Zugpaare je Tag). Das RRX-Bedienungsangebot im Planfall RRX-3 ist im Einzelnen in
Abbildung 4.2 dargestelit.
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Abb. 4.2: Liniennetz im Planfall RRX-3

Die nach Aachen durchgebundenen RRX-Linien ersetzen den Westabschnitt der heuti-
gen RegionalExpress-Linie RE 4 mit 23 Zugpaaren je Werktag. Im Planfall RRX-3 ver-
kehrt diese Linie nur noch zwischen Disseldorf Hbf und Dortmund Hbf (via Wuppertal).
Aufgrund des im Abschnitt 2.2 dargelegten Produktkonzeptes halten die RRX-Linien zwi-
schen Dusseldorf und Aachen nur an den in Abbildung 4.2 dargestellten Stationen mit
einem Nachfragepotenzial von mehr als 1.000 Ein- und Aussteigern je Werktag.

Die heute von der Linie RE 4 bedienten Unterwegshalte in
¢ Hickelhoven-Baal,

e Lindern,

 Ubach-Palenberg und

e Aachen-West
werden im Planfall RRX-3 nur noch durch die RegionalBahn-Linien RB 20 und RB 33
bedient. Die oben beschriebenen Netzinderungen haben die in Tabelle 4.1 zusammen-

gestellten Auswirkungen auf den von den Aufgabentragern zu finanzierenden Bestellum-
fang und den Bedarf an zuséatzlichen RRX-Fahrzeugen.
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Untersuchungsergebnis
KenngroBe Dimension bei 20 RRX- | bei 18 RRX-

Zugpaa- Zugpaa-

ren/Tag ren/Tag
Zusatzlicher Bestellumfang 1.000 Zug-km/Jahr 1.470 1.340
Einsparungen bei der Linie RE 4 1.000 Zug-km/Jahr 1.385
Saldo des gesamten Bestellumfanges | 1.000 Zug-km/Jahr 85 -45
Mehraufwand bei 8,00 €/Zug-km Mio €/Jahr 0,7 -0,4
Geschatzte Nachfrage am starkst Personenfahrten/Werk-
belasteten Querschnitt tag (Summe aus bei- 13.000

den Richtungen)

Mehrbedarf an RRX-Fahrzeugen Anzahl 8
Erhéhter Investitionsbedarf .
fur Fahrzeuge bei 7,0 Mio €/Fahrzeug Mio € 56.0

Tab.4.1:  Auswirkungen der Verldngerung der Linien RRX 2 und RRX 3 nach Aachen

auf den Bestellumfang und den Investitionsbedarf fir Fahrzeuge im Ver-

gleich zum Planfall RRX-0
Geht man von 20 RRX-Zugpaaren je Tag aus, erhoht sich der fiir das RRX-Netz erforder-
liche Bestellumfang um etwa 1,5 Mio Zug-km/Jahr (bei 18 RRX-Zugpaaren/Tag etwa 1,3
Mio Zug-km/Jahr). Dem stehen Minderbetriebsleistungen durch Einstellung der Linie
RE 4 in Hohe von 1,4 Mio Zug-km/Jahr gegeniber. Bei einem Bestellerentgelt von
8,00 €/Zug-km und einem Angebot von 20 Zugpaaren je Tag erhdhen sich die Besteller-
entgelte um 0,7 Mio € je Jahr, bei einem Angebot von 18 Zugpaaren je Tag vermindern
sie sich um etwa 0,4 Mio € je Jahr.

Auf den Linien RRX 2/RRX 3 ist auf dem starkst belasteten Querschnitt bei Ansatz eines
Spitzenstundenanteils von 15 % von einer Nachfrage in der GroBenordnung von knapp
1.000 Fahrgéasten im Spitzenzug auszugehen. Hierfiir ist der Einsatz von 6-teiligen RRX-
Fahrzeugen (296 Sitzplatze) in Doppeltraktion erforderlich. Durch die EinfGihrung der
neuen Linien entsteht ein zuséatzlicher Bedarf an 8 RRX-Fahrzeugen (jeweils 4 fir die
Linien RRX 2 und RRX 3) mit einem Investitionsvolumen von insgesamt 56 Mio €.

Durch die im Planfall RRX-3 vorgenommenen Ergénzungen wird nur der sudliche Teil
des mittleren Niederrheins in das RRX-Netz einbezogen. Offen ist noch die Einbeziehung
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der Stadte Krefeld und Viersen. Hierzu wird als Planfall RRX-4 eine entsprechende Lo6-
sungsméglichkeit untersucht (vgl. Kapitel 4.3).

4.3 Planfall RRX-4: Neueinfithrung der Linie RRX 7 Miinster - Duisburg Hbf -
Krefeld - Ménchengladbach

Im Planfall RRX-0 ist die heute zwischen Minster und Ménchengladbach via Krefeld
verkehrende Linie RE 2 auf RegionalExpress-Standard enthalten. Die Kernstrecke des
RRX-Netzes (Dortmund - Kdln-Deutz) wird von dieser Linie nur in dem vergleichsweise
kurzen Streckenabschnitt Essen Hbf - Duisburg Hbf befahren. Stellt man diese Linie auf
RRX-Standard um, ergibt sich das in Abbildung 4.3 dargestellte Bedienungsangebot fiir
den Planfall RRX-4. Um die denkbare ErschlieBung des mittleren Niederrheins durch den
RRX gesamthaft darzustellen, sind hierin die im Planfall RRX-3 enthaltenen Netzergan-
zungen berucksichtigt.

RRX 7
Emmerich Dilmen ([ Jmessssmmsmeses(__ ] Miinster
RRX2 (J Haltern (] RRX 4
Recklinghausen )
Gelsenkirchen
E-Altenessen B . Wanne-Eickel
n : |
Oberhausen f
M) ) Bochum
— m— M O (J Minden
L) {) { ) \ Bielefeld
Krefeld : Milheim/Ruhr Essen Dortmund
) RRX 3
Duisburg RRX 5
) Viersen k Dasseldorf Flughafen
Ménchen- Neuss '
gladbach (R_RX 3
RRX 7 p—— == Dusseldorf Hbf
Rheydt
Erkel
eenz Leverkusen Mitte
() Geilenkirchen
Herzogen- Kéln Hbf
rath T
RRX2 RRX1 L () Flughafen
RRX 3 Aachen Hbf FL KoIn-Deutz Koln/Bonn Legende: |
|
Bonn RRX 4 m— 60-Minuten-Takt ganztigig
| = = 60-Minuten-Takt in der ‘
Koblenz(_JRRX 5 3 Hauptverkehrszeit (HVZ) ‘

Abb. 4.3:  Liniennetz im Planfall RRX-4
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Aufgrund des im Abschnitt 2.2 dargelegten Produktkonzeptes hélt die Linie RRX 7 nur an
den in Abbildung 4.2 dargestellten Stationen mit einem Nachfragepotenzial von mehr als
1.000 Ein- und Aussteigern.

Die heute von der Linie RE 2 bedienten Unterwegshalte in
e Bdsensell,

¢ Nottulm-Appelhilsen,

e Buldern,

e Sythen,

e Marl-Sinsen,

¢ Rheinhausen und

¢ Krefeld-Uerdingen

werden im Planfall RRX-4 nur noch durch die RegionalBahn-Linien RB 42 bzw. RB 31
(nur Rheinhausen) und RB 32 bedient. Die oben beschriebenen Netzdnderungen haben
die in Tabelle 4.2 zusammengestellten Auswirkungen auf den von den Aufgabentragern
zu finanzierenden Bestellumfang und den Bedarf an zusatzlichen RRX-Fahrzeugen.

Untersuchungsergebnis

KenngroBe Dimension bei 20 RRX- | bei 18 RRX-

Zugpaa- Zugpaa-
ren/Tag ren/Tag

Zusétzlicher Bestellumfang 1.000 Zug-km/Jahr 2.102 1.892

Einsparungen bei der Linie RE 2 1.000 Zug-km/Jahr 1.788

Saldo des gesamten Bestellumfanges | 1.000 Zug-km/Jahr 314 104

Mehraufwand bei 8,00 €/Zug-km Mio €/Jahr 2,5 0,8

Personenfahrten/Werk-

Geschétzte Nachfrage am starkst

belasteten Querschnitt tag (Summe aus bei- 7.000

den Richtungen)

Mehrbedarf an RRX-Fahrzeugen Anzahl 8

Erhohter Investitionsbedarf

fiir Fahrzeuge bei 7,0 Mio €/Fahrzeug | M € 56,0

Tab. 4.2:  Auswirkungen der Neueinfihrung der Linie RRX 7 auf den Bestellumfang
und den Investitionsbedarf fir Fahrzeuge im Vergleich zum Planfall RRX-0
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In dieser tabellarischen Zusammenstellung sind nur die Auswirkungen der Umwandlung
der RegionalExpress-Linie RE 2 in die Linie RRX 7 enthalten. Zu den Auswirkungen der
Einfuhrung der RRX-Bedienung in den stdlichen Teil des mittleren Niederrheins wird auf
Tabelle 4.1 verwiesen.

Geht man von 20 RRX-Zugpaaren je Tag aus, erhoht sich der fir das RRX-Netz erforder-
liche Bestellumfang um etwa 2,1 Mio Zug-km/Jahr (bei 18 RRX-Zugpaaren/Tag etwa 1,9
Mio Zug-km/Jahr). Dem stehen Minderbetriebsleistungen durch Einstellung der Linie
RE 2 in Héhe von 1,8 Mio Zug-km/Jahr gegeniiber. Bei einem Bestellerentgelt von
8,00 €/Zug-km erhdhen sich die fir den RRX zusatzlich anfallenden Bestellerentgelte um
0,8 bis 2,5 Mio €/Jahr.

Auf der Linie RRX 7 ist auf dem starkst belasteten Querschnitt bei Ansatz eines Spitzen-
stundenanteils von 15 % von einer Nachfrage in der GroBenordnung von etwas mehr als
500 Fahrgasten im Spitzenzug auszugehen. Hierfir ist der Einsatz von 6-teiligen RRX-
Fahrzeugen (296 Sitzplatze) in Doppeltraktion erforderlich. Durch die Einfihrung der
neuen Linie RRX 7 entsteht ein zuséatzlicher Bedarf an 8 RRX-Fahrzeugen mit einem
Investitionsvolumen von insgesamt 56 Mio €.

4.4 Fazit fiir die Einbindung des mittleren Niederrheins in das RRX-Netz

Die Einbindung des mittleren Niederrheins in das RRX-Netz kdénnte theoretisch durch
Anhebung bestehender RegionalExpress-Bedienungen auf RRX-Standard erfolgen. Dies
hétte die folgenden Konsequenzen:

e Aufgabe derzeitiger RE-Halte mit unzureichender Verkehrsnachfrage, um das im Pro-
duktkonzept des RRX vorgesehene wettbewerbsfahige Geschwindigkeitsniveau im
Vergleich zum Pkw einldsen zu kdénnen,

e Brechung bisher auf die Wupper-Strecke durchgebundener Linien in Disseldorf Hbf,
¢ Beschaffung neuer Fahrzeuge auf RRX-Standard,

e Anhebung der RRX-Halte auf den vorgesehenen Stationsstandard.

Nach derzeitiger Einschatzung dirfte hieraus kein zuséatzlicher Investitionsbedarf fir die
Streckeninfrastruktur resultieren. Inwieweit die zusatzlich erforderlichen Abschreibungen
far Investitionen fir neue RRX-Fahrzeuge und fiir die RRX-adaquate Stationsausstattung
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durch infolge des schnelleren Fahrzeugumlaufes zu erwartende Produktivititsgewinne
und Fahrgeldmehreinnahmen gegenfinanziert werden kdnnen, wére durch entsprechen-
de Folgekostenrechnungen oder auch im Rahmen der Ausschreibung von SPNV-
Leistungen auf den betreffenden Strecken zu tberpriifen.
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