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STRECKE A2 SENDENHORST-LIPPSTADT
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STRECKE A2 SENDENHORST — LIPPSTADT
VARIANTE 4 — MIT S68 MS-LIP LANGSAM
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A2:
SENDENHORST — NEUBECKUM - LIPPSTADT

Planfall 1

Planfall 2

- Variante Stundentakt stidlich von
Sendenhorst

- Mittelabschnitt Neubeckum —
Lippstadt:

Stundentakt

- Variante 20°/40°-Takt siidlich von
Sendenhorst

- Mittelabschnitt Neubeckum —
Lippstadt:

Stundentakt

- Variante 20°/40-Takt stidlich von
Sendenhorst

- Durchbindung von Sendenhorst
nach Beckum im 60'-Takt mit
kreuzungsfreier Querung der
Hauptstrecke

- Neubeckum WLE Siid - Beckum -
Lippstadt im 60'-Takt

- Verldngerung der S68 v. Beckum
nach Lippstadt (langsame S68)
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- Variante 20°/40*-Takt stidlich von
Sendenhorst

- Durchbindung von Sendenhorst nach
Beckum im 60'-Takt mit kreuzungsfreier
Querung der Hauptstrecke

- Neubeckum WLE Siid - Beckum -
Lippstadt im 60'-Takt

- Verldngerung der S68 v. Beckum nach
Lippstadt

- S68 v. Liesborn bis Lippstadt
beschleunigt

- Variante 20°/40*-Takt stidlich von
Sendenhorst

- Durchbindung von Sendenhorst nach
Beckum im 60'-Takt mit kreuzungsfreier
Querung der Hauptstrecke

- Neubeckum WLE Siid - Beckum -
Lippstadt im 60'-Takt

- Verl&ngerung der S68 v. Beckum nach
Lippstadt

- S68 v. Liesborn bis Lippstadt
beschleunigt

-Zugkreuzung in Lippstadt Hella/FH
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Zwei Bahnsteigkanten in Neubeckum (Gl.
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A2:
SENDENHORST — NEUBECKUM - LIPPSTADT
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A2:
SENDENHORST — NEUBECKUM - LIPPSTADT
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A2:
SENDENHORST — NEUBECKUM - LIPPSTADT

INFRASTRUKTURMARNAHMEN — PLANFALL K4
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A2:
SENDENHORST — NEUBECKUM - LIPPSTADT

INFRASTRUKTURMARNAHMEN — PLANFALL K5
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A2:
SENDENHORST — NEUBECKUM - LIPPSTADT

INFRASTRUKTURMARNAHMEN — PLANFALL K5A
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A2: Infrastruktur Pfafuay Beratung Farsehuno. GbR
SENDENHORST — NEUBECKUM - LIPPSTADT
INFRASTRUKTURKOSTEN

Planfall 1 Planfall 2 Planfall K4 Planfall K5 Planfall K5a

I Variante Stundentakt stidlich von
Sendenhorst

I Mittelabschnitt Neubeckum
Lippstadt: Stundentakt

I Variante 20°/40*-Takt stdlich von
Sendenhorst

I Mittelabschnitt Neubeckum —
Lippstadt:

Stundentakt

Zwischensummen

Baukosten

Grunderwerb 14.280,00 31.500,0d 501.480,00 495.180,00 495.180,00
Gleisanlage 16.920.755,00 18.292.455,00 30.844.735,00 35.215.065,00 33.303.969,00
giaelrjﬂggstechnik 25.283.000,04 25.683.000,00 27.783.000,00 27.383.000,04 27.583.000,00
Bahnstrom 1.500.000,00 1.500.000,00 1.500.000,00 1.500.000,00 1.500.000,00
Technische Anlagen 3.650.000,00 3.650.000,00 3.650.000,00 3.650.000,00 3.650.000,00
Ingenieurbauwerke 47.867.615,00 47.486.071,0( 81.654.971,00 99.482.471,00 86.898.270,00
Baunebenkosten

Planungskosten gem.

NKU 9.523.565,00 9.664.302,60 14.593.418,60 16.772.571,60 15.343.041,9¢
Bauplanungskosten 9.523.565,00 9.664.302,60 14.593.418,60 16.772.571,6Q 15.343.041,9¢
Gesamtkosten

Baukosten 95.235.650,04 96.643.026,0( 145.934.186,00 167.725.716,00 153.430.419,00
Baunebenkosten 19.047.130,00 19.328.605,2( 29.186.837,20 33.545.143,2¢ 30.686.083,8(
Summe Netto 114.282.780,00 115.971.631,2( 175.121.023,20 201.270.859,20 184.116.502,80

» Kostenschatzung erfolgt nach dem Kostenkennwertekatalog DB Richtlinie 808.0210A02 fur den
Preisstand 2022

Bl
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Nutzen-Kosten-Bewertung — Strecke A2

Sendenhorst — Neubeckum - Lippstadt
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Stadtentwicklung und Mobilitat
— — Infrastruktur Planung Beratung Forschung GbR

STRECKE A2 SENDENHORST — LIPPSTADT
INFRASTRUKTURKOSTEN

Zusammenstellung der Eckdaten fur die Infrastruktur im SPNV
Reaktivierung Sendenhorst - Lippstadt

V1 V2 V4 V5a
Infrastrukturkosten

Infrastrukturkosten 2021 Tsd. EUR 95,236 96,643 145,934 153,430
Planungskosten (10%) Tsd. EUR 9,524 9,664 14,593 15,343
Summe (2021) Tsd. EUR 104,759 106,307 160,528 168,773
Infrastrukturkosten 2016 Tsd. EUR 78,303 79,441 116,767 122,384
Planungskosten (10%) Tsd. EUR 7,830 7,944 11,677 12,238
Summe (2016) Tsd. EUR 86,133 87,385 128,444 134,623
Kapitalkosten Infrastruktur Tsd. EUR/a 3,830 3,875 5,087 5,260
Unterhaltung ortsfeste Infrastruktur Mitfall Tsd. EUR/a 554 577 887 944
Kapitalkosten Infrastruktur + 30% Risiko Tsd. EUR/a 4,979 5,037 6,613 6,838
Unterhalt ortsfeste Infrastruktur + 30% Risiko Tsd. EUR/a 721 750 1,153 1,228



Stadtentwicklung und Mobilitat
— — Infrastruktur Planung Beratung Forschung GbR

bUrO StadtVerkehr E OBERMEYER GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
STRECKE A2 SENDENHORST — LIPPSTADT
BETRIEBSAUFWAND

Zusammenstellung der Eckdaten flr das Betriebskonzept im SPNV
Reaktivierung Sendenhorst - Lippstadt

V1 V2 V4 V5a
Leistungsdaten

S 68 Sendenhorst-Nebeckum Zugkm/a 198,570 270,642 270,642 270,642
S 68 Sendenhorst-Lippstadt Zugkm/a 0 0 356,076 356,076
RB86 Neubeckum-Lippstadt Zugkm/a 638,756 638,756 638,756 624,870
RB87 Hamm-Beckum Zugkm/a 0 0 0 0
Saldo Zugkm/a Zugkm/a 837,326 909,398 1,265,474 1,251,588
S 68 Sendenhorst-Nebeckum Std./a 3,472 4,732 4,732 4,732
S 68 Sendenhorst-Lippstadt Std./a 0 0 8,316 7,182
RB86 Neubeckum-Lippstadt Std./a 10,646 10,646 10,646 10,415
RB87 Hamm-Beckum Std./a 0 0 0 0
Saldo Betriebsstunden/a Std./a 14,117 15,377 23,693 22,328

Investitionskosten Fahrzeuge
Fahrzeugmehrbedarf (Bemu) Fz 4.4 8.8 13.2 13.2
Kosten pro Fahrzeug (Mittelwert) Tsd. EUR 6,558 6,911 7,029 7,029
Fahrzeugkosten Tsd. EUR 28,853 60,819 92,785 92,785

Betriebskosten im SPNV und Busverkehr
Reaktivierung Sendenhorst - Lippstadt
Vil V2 V4 V5a
Betriebskosten SPNV Tsd. EUR/a 3,174 4,979 7,850 7,789
Betriebskosten Bus Tsd. EUR/a 133 595 588 514
. . Summe Betriebskosten Tsd. EUR/a 3,308 5,574 8,438 8,303
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biiro stadtVerkehr E OBERMEYER GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
STRECKE A2 SENDENHORST — LIPPSTADT r

NACHFRAGE
Nachfragewirkungen
V1 V2 V4 V5a
vom MIV auf den OV werlagerte Fahrten Fahrten/Tag 3,815 3,953 5,292 5,509
Induzierte OV-Fahrten Fahrten/Tag 629 695 1,052 1,062
Verlagerte MIV-Km km/Tag 138,616 141,398 169,035 180,126
Induzierte OV-Fahrleistung km/Tag 15,597 16,115 21,701 22,783
mittlere Fahrtweite verlagerte Fahrten km 36.3 35.8 31.9 32.7
mittlere Fahrtweite induzierte Fahrten km 24.8 23.2 20.6 21.4
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Stadtentwicklung und Mobilitat
— — Infrastruktur Planung Beratung Forschung GbR

STRECKE A2 SENDENHORST — LIPPSTADT
CO2, SCHADSTOFFE, UNFALLKOSTEN

CO2-Belastungen und Schadstoffemissionen
Reaktivierung Sendenhorst - Lippstadt

Vi V2 V4 V5a
Saldo CO2-Emissionen Betrieb MIV to/a -4,063 -4,144 -4,954 -5,279
Saldo CO2-Emissionen Betrieb OPNV to/a 222 536 596 533
Saldo CO2-Emissionen Fahrzeugherstellung MIV to/a -1,312 -1,338 -1,599 -1,704
Saldo CO2-Emissionen Fahrzeugherstellung
OPNV to/a 43 89 135 135
Saldo CO2-Emissionen Infrastrukturherstellung
OPNV to/a 732 732 832 850
Saldo CO2-Emissionen gesamt to/a -4,376 -4,124 -4,990 -5,464
Kostensatz CO2-Emissionen E/to -670 -670 -670 -670
Saldo CO2-Emissionen Tsd. EUR/a 2,932 2,763 3,344 3,661
Schadstoffkosten pro Jahr im MIV 128 131 156 166
Schadstoffkosten pro Jahr im OPNV -4 -12 -13 -12
Saldo Schadstoffe Tsd. EUR/a 124 119 143 154

Unfallkosten
Reaktivierung Sendenhorst - Lippstadt

Vi V2 V4 V5a
Saldo Unfallkosten MIV Tsd. EUR/a 2,719 2,774 3,316 3,533
Saldo Unfallkosten OPNV Tsd. EUR/a -273 -356 -490 -481
Saldo der Unfallkosten Tsd. EUR/a 2,446 2,418 2,826 3,052
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Stadtentwicklung und Mobilitat
— Infrastruktur Planung Beratung Forschung GbR

STRECKE A2 SENDENHORST — LIPPSTADT
NUTZWERT-INDIKATOREN

Nutzwertanalytische Indikatoren
Reaktivierung Sendenhorst - Lippstadt

V1 V2 V4 V5a

Nutzen gesellschaftlich auferlegter
Investitionskosten Tsd. EUR/a
Nutzen anderer Netznutzer Tsd. EUR/a ————
Funktionsfahigkeit der Verkehrsysteme Tsd. EUR/a 652
Primérenergieverbrauch Tsd. EUR/a 700 678 659 718
Daseinswvorsorge Tsd. EUR/a 3,376 3,299 4,000 4,233

Summe Tsd. EUR/a 4,771 4,679 5,540 5,873

44 =



biiro stadtVerkehr E OBERMEYER GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Infrastruktur Planung Beratung Forschung GbR

STRECKE A2 SENDENHORST — LIPPSTADT

NKI
Nutzen-Kosten-Indikator mit 30%-iger Steigerung der Infrastrukturkosten

Reaktivierung Sendenhorst - Lippstadt

V1 V2 V4 V5a
Saldo Fahrgastnutzen Tsd. EUR/a 4,096 4,076 4,921 5,096
Saldo OPNV-Fahrgeld Tsd. EUR/a 6,014 6,143 7,439 7,913
Saldo OPNV-Betriebskosten (SPNV) Tsd. EUR/a -3,174 -4,979 -7,850 -7,789
Saldo OPNV-Betriebskosten (Bus) Tsd. EUR/a -133 -595 -588 -514
Unterhaltung ortsfeste Infrastruktur Mitfall Tsd. EUR/a -721 -750 -1,153 -1,228
Unterhaltung ortsfeste Infrastruktur Ohnefall 0 0 0 0
Saldo Unfallkosten Tsd. EUR/a 2,446 2,418 2,826 3,052
Saldo CO2-Emissionen Tsd. EUR/a 2,932 2,763 3,344 3,661

Saldo Schadstoffemissionen Tsd. EUR/a

124 119 143 154
Saldo Geréuschbelastungen Tsd. EUR/a ---

Nutzen gesellschaftlich auferlegter

Investitionskosten Tsd. EUR/a 44 43 93 99
Nutzen anderer Netznuzer Todl. Eur/a [N [ e
Funktionsfahigkeit der Verkehrsysteme Tsd. EUR/a 652 660 787 823
Primérenergieverbrauch Tsd. EUR/a 700 678 659 718
Daseinsvorsorge Tsd. EUR/a 3,376 3,299 4,000 4,233
Summe monetar bewerteter

Einzelnutzen Tsd. EUR/a 16,355 13,875 14,621 16,219
Kapitalkosten Infrastruktur Mitfall Tsd. EUR/a 4,979 5,037 6,613 6,838
Kapitalkosten Infrastruktur Ohnefall 0 0 0 0

Saldo Kapitalkosten fur die ortsfeste
Infrastruktur 4,979 5,037 6,613 6,838

NKI-Wert mit 30%-Kostensteigerung
Infrastruktur
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Betriebskonzepte und Nachfrage — Strecke A3

Lippstadt - Warstein
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Infrastruktur Planung Beratung Forschung GbR

UNTERSUCHTE PLANFALLE

V1: 60-Min-Takt bis

Warstein mit
eingleisiger NBS

V2: 30-Min-Takt bis V3: 30-Min-Takt

Anrochte mit

eingleisiger NBS

bis Warstein mit
eingleisiger NBS

bis Warstein
ohne NBS

V3_0: 30-Min-Takt  V5: 30-Min-Takt
bis Warstein mit
zweigleisiger NBS

Lippstadt § Lippstadt Lippstadt Lippstadt Lippstadt
A Lippstadt Std Lippstadt Sud Lippstadt Sid Lippstadt Sid Lippstadt Sud
Erwitte-Hella
Erwitte Hella
Erwitte Erwitte Erwitte Erwitte
Erwitte (neu)
Anrdchte Anréchte Anrgchte Anrgchte
Anrochte (neu) Belecke
Belecke GE-Gebiet Belecke elde Belecke .
Y GE-Gebiet » GE-Gebiet GE-Gebiet
Belecke Belecke Belecke Belecke
Belecke Belecke Siid
Belecke Suf elecke S Belecke Sud Belecke Sud
Warstein Warstein arstein arstein arediaiin
Warstein Mitte Warstein Mitte Warstein Mitte Warstein Mitte Warstein Mitte

44 _________________________________________a
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FAHRZEITVERGLEICH

Fahrzeit heute und mit Reaktivierung (Planfall V5)
0 10 20 30 40 50 60

~
o
00
o

Lippstadt - Erwitte

Lippstadt - Anrochte

Lippstadt - Belecke

Lippstadt - Warstein

Erwitte - Warstein

Hamm - Warstein

Paderborn - Warstein

M Fahrzeut heute M Fahrzeit geplant



V1. 60-Min-Takt mit eingleisiger NBS
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Stadtentwicklung und Mobilitat
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Infrastrukturmaldnahmen — Strecke A3

Lippstadt - Warstein
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Infrastruktur

INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A3:
LIPPSTADT - WARSTEIN

B OBERMEYER GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Planfall 1 Planfall 2 Planfall 3

Planfall 3 - ohne NBS

Planfall 5

- Stundentakt Lippstadt — Warstein
- Weiterer Stundentakt Lippstadt —
Warstein in der Hauptverkehrszeit

VVariante mit Verstarker bis

Variante Stundentakt Anréchte

- Stundentakt Lippstadt — Warstein
- Weiterer Stundentakt Lippstadt —
Warstein in der Hauptverkehrszeit

ganztagiger 30' Takt bis
Warstein mit zweigleisiger NBS
zwischen Uelde und GE-
Gebiet Belecke

MalRnahmen
Lippstadt - Warstein: Erhéhung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf 50 bis 80 km/h

Begegnungsabschnittim " . . .
Bereich des Hella- Begegnungsabschnittim Bereich |Begegnungsabschnittim Bereich

des Hella-GroR3lagers des Hella-Gro3lagers
ro3lagers
Kreuzungsbahnhof Warstein[Kreuzungsbahnhof Warstein|Kreuzungsbahnhof Warstein

Begegnungsabschnittim
Bereich des Hella-GroRRlagers

Kreuzungsbahnhof Warstein

zusatzhaltin Erwitte Hella
weigleisiger Ausbau Uelde -
E-Gebiet Belecke

Begegnungsabschnitt zwischen
Mellrich und Uelde

Bf. Uelde Begegnungsabschnitt
(PZ&PZ; PZ&GZ)

ugkreuzung in Belecke (GZ&PZ,

Neubaustrecke zw. Uelde u.[Neubaustrecke zw. Uelde u.|Neubaustrecke zw. Uelde u.
Belecke Belecke Belecke

Neubaustrecke zw. Uelde u.
Belecke mit zweigleisigem
Abschnitt

Weitere MaRnahmen

» Trassenanpassung inf. Geschwindigkeitserh6hung
« Ertlichtigung von EU's

« Ertichtigung/Rickbau BU's

* Ersatzwege

» Schallschutzwande

44 =



biiro stadtverkehr | M OBERMEYER GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
|nfl‘astruk‘tur Planung Beratung Forschung GbR

INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A3:
LIPPSTADT - WARSTEIN

INFRASTRUKTURMARNAHMEN — PLANFALL 1

. h.‘?}r ¥ =

V.7, TATw L T R

e S KL T

A o=

8 LEf 0y

BT * T el " -

! , L o,
J
F

d _‘ '.‘ :
.r —AJ fd-.j
 Lippstadt - Warstein 2l -
j{,--wmx:ﬁlllunfh-ﬂuknﬁh |-~
_ = Ty 4

y) o o = 'R
g — y PR

] .
f A

o Y2
Belecke Gewerbegebief]
, SO

..

R Warstein Mitte’

Infrastrukturmafnahmen
Planfall 1: 60'-Takt zwischen Lippstadt u. Warstei

Reaktivierung auf ®  Verkehrsstation

bestehender Trasse Y e
-~ ,
Bereich mit 4 \
Neubaustrecke auf LarmschutzmaBnahmen f
bestehende Trasse
Neubaustrecke




biiro stadtverkehr | M OBERMEYER GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

INFRSTRUKRTURMARBNAHMEN STRECKE A3: —_ Infrastruktur Plaung Beratung Foraghuna. GbR
LIPPSTADT - WARSTEIN

INFRASTRUKTURMARNAHMEN — PLANFALL 2
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A3:
LIPPSTADT - WARSTEIN

INFRASTRUKTURMARNAHMEN — PLANFALL 3
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A3:
LIPPSTADT - WARSTEIN

INFRASTRUKTURMARNAHMEN — PLANFALL 3_OHNE NBS
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INFRSTRUKRTURMARBNAHMEN STRECKE A3: —_ Infrastruktur Plaung Beratung Foraghuna. GbR
LIPPSTADT - WARSTEIN

INFRASTRUKTURMARNAHMEN — PLANFALL 5
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A3:
LIPPSTADT - WARSTEIN
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A3:
LIPPSTADT - WARSTEIN
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INFRSTRUKRTURMARNAHMEN STRECKE A3:
LIPPSTADT - WARSTEIN

biiro stadtVerkehr I_.

OBERMEYER

Infrastruktur

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

INFRASTRUKTURKOSTEN
Planfall 1 Planfall 2 Planfall 3 Planfall 3 - ohne NBS Planfall 5
- v =50-80 km/h
- v =50-80 km/h - Begegnungsabschnitt zw. - Stundentakt Lippstadt — - Stundentakt Lippstadt — i . .
- Kreuzungsbahnhof in Erwitte Mellerich u. Uelde \Warstein \Warstein e ET S 0

Hella
- Begegnungsabschnitt zw.

- Gleichzeitige Einfahrten in
Erwitte

- Weiterer Stundentakt
Lippstadt — Warstein in der

- Weiterer Stundentakt
Lippstadt — Warstein in der

\Warstein mit zweigleisiger NBS
zwischen Uelde und GE-Gebiet
Belecke

Mellerich u. Uelde - Begegnungsabschnitt am Hauptverkehrszeit Hauptverkehrszeit
Hella-Grof3lager

Zwischensummen
Baukosten
Grunderwerb 589.400,00 589.400,00 589.400,00 79.000,00 589.400,00
Gleisanlage 16.219.210,80 18.061.762,80 18.061.762,80 9.801.918,60 22.636.282,8(0
Leit- und
Sicherungstechnik 24.831.440,00 25.431.440,00 25.431.440,00 24.686.720,00 25.431.440,00
Bahnstrom 1.500.000,00 1.500.000,00 1.500.000,00 1.500.000,00 1.500.000,00
Technische Anlagen 2.153.500,00 2.153.500,00 2.153.500,00 2.263.000,00 2.153.500,00

Ingenieurbauwerke

31.278.771,00

31.278.771,00

31.278.771,00

27.283.012,00

31.600.230,00

Baunebenkosten

Planungfskosten gem.

NKU 7.657.232,18 7.901.487,38 7.901.487,38 6.561.365,06 8.391.085,28§
Bauplanungskosten 7.657.232,18 7.901.487,38 7.901.487,38 6.561.365,06 8.391.085,28
Gesamtkosten

Baukosten 76.572.321,80 79.014.873,80 79.014.873,80 65.613.650,60 83.910.852,80
Baunebenkosten 15.314.464,36 15.802.974,76 15.802.974,76 13.122.730,12 16.782.170,56

Summe Netto

91.886.786,16

94.817.848,56

94.817.848,56

78.736.380,72

100.693.023,36

» Kostenschatzung erfolgt nach dem Kostenkennwertekatalog DB Richtlinie 808.0210A02 fur den
Preisstand 2022
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Nutzen-Kosten-Bewertung — Strecke A3

Lippstadt - Warstein
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STRECKE A3 LIPPSTADT - WARSTEIN

INFRASTRUKTURKOSTEN
Zusammenstellung der Eckdaten flr die Infrastruktur im SPNV
Reaktivierung Warstein - Lippstadt
V1 V2 V3 V5 V3 0
Infrastrukturkosten

Infrastrukturkosten 2021 Tsd. EUR 76,572 79,015 79,015 83,911 65,614
Planungskosten (10%) Tsd. EUR 7,657 7,901 7,901 8,391 6,561
Summe (2021) Tsd. EUR 84,230 86,916 86,916 92,302 72,175
Infrastrukturkosten 2016 Tsd. EUR 62,863 64,851 64,851 68,706 54,784
Planungskosten (10%) Tsd. EUR 6,286 6,485 6,485 6,871 5,478
Summe (2016) Tsd. EUR 69,150 71,336 71,336 75,577 60,263
Kapitalkosten Infrastruktur Tsd. EUR/a 3,041 3,145 3,145 3,272 2,873
Unterhaltung ortsfeste Infrastruktur Mitfall Tsd. EUR/a 430 478 478 529 411
Kapitalkosten Infrastruktur + 30% Risiko Tsd. EUR/a 3,953 4,089 4,089 4,254 3,735
Unterhalt ortsfeste Infrastruktur + 30% Risiko Tsd. EUR/a 559 621 621 688 534
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STRECKE A3 LIPPSTADT - WARSTEIN
BETRIEBSAUFWAND

Zusammenstellung der Eckdaten fir das Betriebskonzept im SPNV

Reaktivierung Warstein - Lippstadt

Vi V2 V3 V5
Leistungsdaten

RB 88 Lippstadt-Warstein Zugkm/a 411,026 411,026 530,373 619,883
RB 88 Lippstadt-Wanréchte Zugkm/a 0 52,819 0 0
Zugkm/a 0 0 0 0
Zugkm/a 0 0 0 0
Saldo Zugkm/a Zugkm/a 411,026 463,845 530,373 619,883
RB 88 Lippstadt-Warstein Std./a 8,794 8,794 11,348 11,867
RB 88 Lippstadt-Wanréchte Std./a 0 941 0 0
0 Std./a 0 0 0 0
0 Std./a 0 0 0 0
Saldo Betriebsstunden/a Std./a 8,794 9,735 11,348 11,867

Investitionskosten Fahrzeuge
Fahrzeugmehrbedarf (Bemu) Fz 2.2 3.3 4.4 4.4
Kosten pro Fahrzeug Tsd. EUR 5,850 5,850 5,850 5,850
Fahrzeugkosten Tsd. EUR 12,870 19,305 25,740 25,740

Betriebskosten im SPNV und Busverkehr
Reaktivierung Warstein - Lippstadt

V1 V2 V3 V5
Betriebskosten SPNV Tsd. EUR/a 1,719 2,187 2,670 2,926
Betriebskosten Bus Tsd. EUR/a -583 -831 -1,039 -1,270
. . Summe Betriebskosten Tsd. EUR/a 1,136 1,356 1,632 1,655
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STRECKE A3 LIPPSTADT - WARSTEIN

NACHFRAGE
Nachfragewirkungen Ohne NBS
V1 V2 V3 V5 V3 0
vom MIV auf den OV erlagerte Fahrten Fahrten/Tag 1,261 1,413 1,529 1,994 772
Induzierte OV-Fahrten Fahrten/Tag 167 190 205 265 57
Verlagerte MIV-Km km/Tag 38,739 40,477 45,210 60,616 27,012
Induzierte OV-Fahrleistung km/Tag 2,564 2,811 3,158 4,061 1,217
mittlere Fahrtweite verlagerte Fahrten km 30.7 28.6 29.6 30.4 35.0
mittlere Fahrtweite induzierte Fahrten km 15.4 14.8 15.4 15.3 21.4
Fahrgastnutzen und OPNV-Fahrgeld N | d
Reaktivierung Warstein - Lippstadt o
Yl V2 V3 V5 V3 0
Saldo Reisezeit Erwachsene [h/Tag] h/d -425 -463 -512 -645 -119
Saldo Reisezeit Schuler [h/Tag] h/d -47 -57 -66 -82 48
Saldo Reisezeitgewinne in Stunden pro Jahr Tsd.h/a -139 -153 -170 -214 -24
Kosten pro eingesparte Reisestunde Euro/h 6.60 6.60 6.60 6.60 6.60
Saldo Fahrgastnutzen Tsd. EUR/a 919 1,011 1,121 1,413 155
Beforderungsleistungsanderung OPNV Tsd. Pkm/a 12,391 12,987 14,510 19,403 8,469
Erlése pro pkm EUR/km 0.13 0.13 0.13 0.13 0.13
Saldo OPNV-Fahrgeld Tsd. EUR/a 1,611 1,688 1,886 2,522 1,101
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STRECKE A3 LIPPSTADT - WARSTEIN
CO2, SCHADSTOFFE, UNFALLKOSTEN

CO2-Belastungen und Schadstoffemissionen

Ohne NBS
Reaktivierung Warstein - Lippstadt o
V1 V2 V3 V5 V3_0
Saldo CO2-Emissionen Betrieb MIV to/a -1,135 -1,186 -1,325 -1,777 | -792
Saldo CO2-Emissionen Betrieb OPNV to/a -246 -350 -444 -559 i -442
Saldo CO2-Emissionen Fahrzeugherstellung MIV to/a -367 -383 -428 -574 ) -256
Saldo CO2-Emissionen Fahrzeugherstellung
OPNV to/a 20 30 41 41 | 41
Saldo CO2-Emissionen Infrastrukturherstellung
OPNV to/a 435 435 435 446 ) 447
Saldo CO2-Emissionen gesamt to/a -1,293 -1,454 -1,721 -2,423 ) -1,002
Kostensatz CO2-Emissionen E/to -670 -670 -670 -670 ) -670
Saldo CO2-Emissionen Tsd. EUR/a 866 974 1,153 1,623 ) 671
Schadstoffkosten pro Jahr im MIV 36 37 42 56 ) 25
Schadstoffkosten pro Jahr im OPNV 6 8 11 13 ) 10
Saldo Schadstoffe Tsd. EUR/a 42 46 52 69 ) 35
Unfallkosten 1
Reaktivierung Warstein - Lippstadt Lippstadt
V1 V2 V3 V5 V3_0
Saldo Unfallkosten MIV Tsd. EUR/a 760 794 887 1,189 i 530
Saldo Unfallkosten OPNV Tsd. EUR/a -101 -99 -101 -105 ) -119
Saldo der Unfallkosten Tsd. EUR/a 659 695 786 1,084 | 411
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STRECKE A3 LIPPSTADT - WARSTEIN
NUTZWERT-INDIKATOREN

Nutzwertanalytische Indikatoren

Reaktivierung Warstein - Lippstadt

Nutzen gesellschatftlich auferlegter

Investitionskosten Tsd. EUR/a ‘

Nutzen anderer Netznutzer Tsd. EUR/a ———— I—I

Funktionsfahigkeit der Verkehrsysteme Tsd. EUR/a 156 162 239 105

Priméarenergieverbrauch Tsd. EUR/a 130 128 140 201 28

Daseinswvorsorge Tsd. EUR/a 917 975 1,068 1,113 358
Summe Tsd. EUR/a 1,228 1,289 1,410 1,580 510
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STRECKE A3 LIPPSTADT - WARSTEIN
NKI

Nutzen-Kosten-Indikator mit 30%-iger Steigerung der Infrastrukturkosten

Reaktivierung Warstein - Lippstadt

V1 V2 V3 V5 V3 0

Saldo Fahrgastnutzen Tsd. EUR/a 919 1,011 1,121 1,413 155
Saldo OPNV-Fahrgeld Tsd. EUR/a 1,611 1,688 1,886 2,522 1,101
Saldo OPNV-Betriebskosten (SPNV) Tsd. EUR/a -1,719 -2,187 -2,670 -2,926 -2,706
Saldo OPNV-Betriebskosten (Bus) Tsd. EUR/a 583 831 1,039 1,270 1,039
Unterhaltung ortsfeste Infrastruktur Mitfall Tsd. EUR/a -559 -621 -621 -688 -534
Unterhaltung ortsfeste Infrastruktur Ohnefall 0 0 0 0 0
Saldo Unfallkosten Tsd. EUR/a 659 695 786 1,084 411
Saldo CO2-Emissionen Tsd. EUR/a 866 974 1,153 1,623 671

Saldo Schadstoffemissionen Tsd. EUR/a

35
18

Nutzen gesellschaftlich auferlegter

Investitionskosten Tsd. EUR/a

Nutzen anderer Netznutzer Tsd. Eum____

Funktionsfahigkeit der Verkehrsysteme Tsd. EUR/a 105
Primirenergieverbrauch Tsd. EUR/a 130 128 140 201 28
Daseinsvorsorge Tsd. EUR/a 917 975 1,068 1,113 358
Summe monetér bewerteter

Enzelnutzen Tsd. EUR/a 3,630 3,726 4,156 5,949 683
Kapitalkosten Infrastruktur Mitfall Tsd. EUR/a 3,953 4,089 4,089 4,254 3,735
Kapitalkosten Infrastruktur Ohnefall 0 0 0 0 0

Saldo Kapitalkosten fir die ortsfeste
Infrastruktur 3,953 4,089 4,089 4,254 3,735

NKI-Wert mit 30%-Kostensteigerung
Infrastruktur
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Machbarkeitsstudien Reaktivierungsprojekte / NWL

Ausblick

— Pramissen

» Akzeptanz und Unterstitzung vor Ort ist unerlasslich, transparenter Prozess
» ergebnisoffene Untersuchung

» kein Automatismus bei positiver Machbarkeitsstudie

— Machbarkeitsstudie mit grober Kostenschatzung, Nachfrageberechnung und Nutzen-
Kosten-Untersuchung

» erst Untersuchung, ob MalRnahme grundséatzlich funktionieren wird (NKI tber 1,0
erreichbar?) inkl. méglicher inhaltlicher/finanzieller Spielraume

» dann (in Lph. 1ff) Abstimmung/Festlegung von Details

— Diskussion der Ergebnisse und Grundlage fiir Entscheidung, weitere Planungsschritte
einzuleiten:

» Vorgehen (von Kapazitaten personell/planerisch/finanziell) mit abhéngig davon,
» wie viele der untersuchten Strecken im NWL NKI iber 1,0 bekommen kénnten

= Finanzsituation NWL und Verfugbarkeit von zusétzlichen Planungsmitteln beim
Land
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